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1 ANLASS, UBERBLICK UND ZIELE DES VORHABENS WALPERTSKIRCHE-
NER SPANGE
1.1 Anlass des Vorhabens Walpertskirchener Spange

Seit der Inbetriebnahme des Flughafens Miinchen 1992 sind zum einen erhebli-
che Steigerungen im Passagieraufkommen zu verzeichnen, zum anderen ist fur
den Flughafenbereich und die angrenzenden Kommunen eine stetige Zunahme
von Arbeitsplatzen kennzeichnend. Aus dieser auch fiur die Zukunft prognostizier-
ten Entwicklung ergibt sich die Notwendigkeit, den bisher hohen Anteil des 6ffent-
lichen Verkehrs durch eine verbesserte Schienenanbindung des Flughafens zu
halten und weiter auszubauen.

Die bisherigen MaRnahmen zur ErschlieBung des Flughafens durch den Schie-
nenverkehr umfassten mehrere Erweiterungen des vorhandenen Netzes der
S-Bahn Minchen.

1. 1992 Inbetriebnahme des zweigleisigen Abschnittes der Strecke 5556 Isma-
ning — Bf Miinchen Flughafen Terminal mit Anbindung an die Landeshaupt-
stadt Minchen von Osten,

2. 1998 Inbetriebnahme der zweigleisigen Strecke 5557 Neufahrn — Bf Miinchen
Flughafen West mit Anbindung an die Landeshauptstadt Minchen von Wes-
ten,

3. 2005 Inbetriebnahme des zweigleisigen Abschnittes der Strecke 5556 Jo-
hanneskirchen Nord — Unterféhring — Ismaning zur vollstdndig zweigleisigen
Anbindung des Flughafens an die Landeshauptstadt Minchen von Osten.

Fur die Bewaltigung der prognostizierten Verkehrsentwicklung sind jedoch die
derzeitigen verkehrlichen und betrieblichen Verhaltnisse unzureichend. Zudem
soll generell der OPNV im Ballungsraum Minchen weiterhin gestarkt werden. Mit
einer Reihe weiterer MalRnahmen soll die Schienenverkehrsanbindung des Flug-
hafens Minchen perspektivisch weiter verbessert werden.

Das Vorhaben Walpertskirchener Spange ist, in Verbindung mit dem Vorhaben
,Luckenschluss Erding — Flughafen Minchen®, Teil dieses verkehrlichen Ge-
samtkonzepts (vgl. Kapitel 1.6)

1.2 Uberblick iiber das Vorhaben Walpertskirchener Spange

Das Vorhaben Walpertskirchener Spange umfasst neben dem 2 —gleisigen Aus-
bau der eingleisigen (Bestands-) Strecke 5600 zwischen Bahn km 34,5+85 bis
Bahn-km 36,2+20 den Bau der eingleisigen elektrifizierten Neubaustrecke 5606,
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1.3

1.4

die bei Obergeislbach von der bestehenden Str. 5600 Miinchen Ost — Simbach
abzweigt. Von dort verlauft sie ca. 8,5 km in nordwestlicher Richtung bis zum zu-
kiinftig etwa 700 m nach Norden verlegten Bahnhof Erding, wo sie mit einem ei-
genen Bahnsteig flr den Uberregionalen Verkehr an den zweigleisigen Abschnitt
der S-Bahn Str.-Nr. 5601 anknupft, der im Zuge des Vorhabens ,Liickenschluss
Erding — Flughafen Miinchen® zwischen dem Bf Erding und dem Flughafen Min-
chen neu errichtet wird.

Ziele des Vorhabens Walpertskirchener Spange

Mit der Walpertskirchener Spange, die an den Liickenschluss Erding — Flughafen
Minchen anknpft, soll durch Schaffung einer Direktverbindung und der damit
einhergehenden deutlichen Fahrzeitreduktion die Anbindung Sidostbayerns und
Osterreichs an den Miinchner Flughafen weiter verbessert werden.

Verkehrsuntersuchung fur das Vorhaben Lickenschluss Erding -
Flughafen Miinchen

Im Analysejahr 2010 lag das Fluggastaufkommen am Minchner Flughafen bei
insgesamt 34,7 Mio. Fluggéasten. Hiervon sind dem Originarautfkommen, das sind
diejenigen Fluggaste, die auf dem Landweg den Flughafen erreichen, 22,0 Mio.
Fluggaste zuzuordnen. Bis zum Zielzustand 2030 wird eine Steigerung des Ori-
ginaraufkommens am Flughafen Minchen auf 41,8 Mio. Fluggaste erwartet.

Die Anzahl der Beschaftigten auf dem Flughafengelande wird von 30.000 auf
46.600 Personen im Zielzustand 2030 ansteigen.

Grundlagen

Die verkehrliche Untersuchung und die darauf aufbauenden Arbeitsschritte er-
folgten auf Basis der Verkehrsprognose 2030 und gemafl dem Bewertungsver-
fahren der Bundesverkehrswegeplanung fur den BVWP 2030 mit einem Bezugs-
fall ohne die zu untersuchenden Mal3nahmen und einem Planfall mit den zu un-
tersuchenden Mal3nahmen.

Der Bezugsfall beinhaltet neben dem Vordringlichen Bedarf des BVWP 2030 die
2.S-Bahn-Stammstrecke inklusive netzerganzender MalRnahmen, die Neufahrner
Kurve und die Abstellanlage in Schwaigerloh inklusive des S-Bahn-Halts
Schwaigerloh (d.h. den Planfeststellungsabschnitt 4.1 des Lickenschlusses Er-
ding — Flughafen Minchen). Der Bezugsfall stellt die Verkehrsentwicklung ohne
die zu untersuchenden Planfeststellungsabschnitte 4.2 und 6 dar.
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Im Planfall wird die Verkehrsentwicklung im Prognosejahr 2030 fur den Fall dar-
gestellt, dass die Planfeststellungsabschnitte 4.2 (zweigleisige Neubaustrecke
zwischen der Abstellanlage Schwaigerloh und Erding inkl. des Tiefbahnhofs Er-
ding Fliegerhorst mit S-Bahn- und Regionalbahnsteig) und 6 (eingleisige Neu-
baustrecke zwischen dem Tiefbahnhof Erding Fliegerhorst und dem Abzweig
Obergeislbach mit niveaufreier Einbindung in die ABS Minchen — Muhldorf,
»Walpertskirchener Spange®) realisiert sind.

Verkehrsangebot im Bezugsfall

Im Bezugsfall sieht das relevante Bedienungskonzept der S-Bahn fir den Be-
reich zwischen Minchen Ost und dem Flughafen Miinchen die folgenden Linien
vor:

= S6: Tutzing — Starnberg — Pasing — Hauptbahnhof — Marienhof — Ostbahnhof
— Markt Schwaben mit einem Fliigel S6.1 von Markt Schwaben nach Erding
Stadt mit 52 Zugpaaren am Werktag und einem Fligel S 6.2 von Markt
Schwaben nach Dorfen mit 20 Zugpaaren am Werktag.

= S8: Herrsching — Weliling - Germering-Unterpfaffenhofen — Pasing — Haupt-
bahnhof — Marienplatz — Ostbahnhof — Ismaning — Flughafen Miinchen —
Schwaigerloh mit 84 werktéaglichen Fahrtenpaaren ab Pasing.

= S15X: Herrsching — Welling - Germering-Unterpfaffenhofen — Pasing —
Hauptbahnhof — Marienhof — Ostbahnhof — Ismaning - Flughafen Minchen —
Schwaigerloh mit 40 werktaglichen Fahrtenpaaren.

Im Bedienungskonzept des regionalen Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)
ohne S-Bahn werden zwischen Minchen Ost und Muhldorf 25 werktagliche Fahr-
tenpaare angeboten, wahrend von Landshut Uber Freising zum Flughafen Min-
chen 36 werktagliche Fahrtenpaare verkehren.

Daruiber hinaus verkehrt im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) eine zwei-
stindliche Linie von Minchen tber Mihldorf nach Salzburg und Wien/Budapest
mit 8 Zugpaaren am Werktag.

Verkehrsnachfrage im Bezugsfall

Im Bezugsfall werden im Betriebszweig S-Bahn von Erding Richtung Markt
Schwaben 9.600 Personen je Werktag in der Summe aus beiden Richtungen be-
fordert, zwischen Flughafen und Schwaigerloh 2.150 Personen.

Konzeption des Planfalles

Im Planfall werden die zweigleisige Neubaustrecke zwischen der Abstellanlage in
Schwaigerloh und Erding inklusive des neuen Tiefbahnhofs Erding Fliegerhorst
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mit S-Bahn- und Regionalbahnsteig sowie die eingleisige Walpertskirchener
Spange zwischen dem Abzweig Obergeislbach an der Strecke Minchen — Muhl-
dorf und dem Tiefbahnhof Erding Fliegerhorst als realisiert unterstellt.

Die Neubaustrecke zwischen der Abstellanlage Schwaigerloh und Erding wird
sowohl durch die Zuge der S-Bahn-Linie 6.1 als auch durch die Zlige des uber-
regionalen Flughafenexpress (UFEX) und des regionalen Flughafenexpress
(FEX) befahren (Betriebszweig SPNV). Die Walpertskirchener Spange wird aus-
schlieZlich durch die beiden letztgenannten SPNV-Linien befahren.

Hierzu werden:

= die stindlich verkehrende UFEX-Linie von Regensburg (ber Landshut zum
Flughafen Minchen nach Muhldorf (20 Zugpaare am Werktag) bzw. Salzburg
(10 Zugpaare am Werktag) verlangert,

= die stundlich verkehrende regionale FEX-Linie zwischen Landshut und Flug-
hafen Minchen ebenfalls nach Muhldorf verlangert (16 Zugpaare am Werk-
tag) sowie

= die im Bezugsfall in Erding Stadt endende S-Bahn-Linie 6.1 bis Schwaigerloh
verlangert (52 Zugpaare am Werktag), wobei der Halt Erding Fliegerhorst den
Halt Erding Stadt ersetzt. In Schwaigerloh erfolgt eine betriebliche Durchbin-
dung auf die Linie S 8 uUiber den Flughafen Richtung Miinchen Ost.

Alle tGibrigen Bedienungsangebote im SPV bleiben im Planfall unverandert.

Verkehrsnachfrage im Planfall

Infolge der vollstandigen Realisierung des Luckenschlusses Erding sowie der
Walpertskirchener Spange ergeben sich in der Summe aus flughafenbezogenem
Verkehr und normalwerktaglichem Regelverkehr die folgenden Auswirkungen auf
die Verkehrsnachfrage im Schienenpersonenverkehr (SPV) bzw. motorisierten
Individualverkehr (MIV):

= Insgesamt werden durch diese Maflinhahme 8.000 Personenfahrten/Werktag
vom MIV zum SPV verlagert.

= Unter Bericksichtigung der induzierten Verkehre in Hohe von 980 Personen-
fahrten/Werktag wird fir den SPV ein Mehrverkehr von 8.980 Personenfahr-
ten/Werktag erzielt.

= Die SPV-Verkehrsleistung steigt taglich um ca. 287.000 Personenkilometer.
Die MIV-Verkehrsleistung sinkt dagegen um etwa 345.000 Personenkilome-
ter/Werktag.
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= Von Erding aus sind folgende Fahrgastzahlen im werktaglichen SPV zu er-
warten:

= auf der Walpertskirchener Spange nach Osten Richtung Dorf-
en/Muhldorf 7.250 Fahrten im Betriebszweig SPNV,

= pach Westen Richtung Flughafen Minchen 15.000 Fahrten, davon
7.200 Fahrten im Betriebszweig SPNV und 7.800 im Betriebszweig S-
Bahn und nach Suden Richtung Markt Schwaben im Betriebszweig S-
Bahn 10.000 Fahrten, was eine Zunahme von 400 Fahrten gegenlber
dem Bezugsfall bedeutet.

= Zwischen Flughafen und Schwaigerloh werden fiir den Planfall 6.550 Fahrten
pro Werktag mit der S-Bahn prognostiziert, d.h. eine Zunahme um 4.400
Fahrten gegenliber dem Bezugsfall.

= Dariiber hinaus ergibt sich im Planfall eine Reisezeitersparnis im SPV von
345 Stunden je Werktag gegenlber dem Bezugsfall.

15 Beschreibung des Planfeststellungsabschnitts 6

Walpertskirchener Spange

Der Planfeststellungsabschnitt 6 umfasst einen Teilabschnitt der eingleisigen
elektrifizierten Walpertskirchener Spange. Er beginnt an der Abzweigstelle
(Abzw) von der Strecke 5600 Miinchen — Muhldorf — Simbach bei Obergeislbach
und endet — mit Beginn des Planfeststellungsabschnitts 4.2, welcher auch den
Folgeabschnitt des Vorhabens Walpertskirchener Spange enthélt - am 6stlichen
Ortsrand von Erding, knapp westlich des Schollbachleins bei Bahn-km 7,0+30.

AuRRerdem ist im gegenstandlichen Genehmigungsverfahren ein Teilabschnitt der
gemalR dem vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes zweigleisig
auszubauenden Strecke 5600 enthalten, soweit dies fur die Anbindung der
Walpertskirchener Spange notwendig ist.

Die Trasse verlauft weitgehend konstant in nordwestlicher Richtung noérdlich von
Schwarzhélzl, zwischen Breitasch und Papferding, zwischen Neukirchen und
Flanning, sowie in enger Bindelung mit der St 2084 sidlich von Ammersdorf.
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Die Neubauten und Anpassungen im Bereich der Anbindung an die Strecke
5600 umfassen:

2. Gleis der Strecke 5600 Munchen Ost Pbf, - Simbach (Inn) von Bahn-km
34,5+85 bis Bahn-km 36,2+20.

mittiges Anbindungsgleis der Walpertskirchener Spange beginnend bei Bahn-
km -0,3-61

Uberwerfungsbauwerk mit dem das mittige Anbindungsgleis hohenfrei tber
das zweite Gleis der ABS 38 gefihrt wird

Weitere MalBnahmen wie z.B. Regenriickhaltebecken, Parallelwege, Schall-
schutzwande, etc.

Die Neubauten fir die Strecke 5606 umfassen

Den Neubau der eingleisigen elektrifizierten Walpertskirchener Spange im
Abschnitt zwischen Bahn-km -0,3-61 bis Bahn-km 7,0+30 der Str. 5606.

Uberquerung der Gemeindestrale Neufahrn — Kirchasch
Uberquerung des Kinzlbaches

Uberquerung der StaatstralRe ED 20

Uberquerung der GVS Papferding St 2084

Uberquerung der Strogn und die GemeindestraRe Neukirchen — St 2084 mit
einer Talbriicke

Unterquerung der GVS Indorf — Ammersdorf

Uberquerung des Schollb&chleins

Weitere Malnahmen wie z. B: Regenriickhaltebecken, Parallelwege, etc.

1.6 Darstellung des verkehrlichen Gesamtkonzeptes

Insgesamt besteht das verkehrliche Gesamtkonzept zur Verbesserung der
Schienenanbindung des Flughafens derzeit aus sieben Vorhaben bzw. planeri-
schen Konzepten mit:

Vorhaben 1: Uberwerfungsbauwerk Miinchen Flughafen West
Vorhaben 2: Neubau Neufahrner Kurve

Konzept 3: Ausbau Streckenabschnitt Neufahrn Nord — Freising
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= Vorhaben 4: Ausbau des Bahnhofsteils Minchen Flughafen Terminal
(Flughafenbereich Ost), Neubau des Streckenabschnitts
Munchen Flughafen — Erding (Erdinger Ringschluss)
einschlieB3lich Abzweig Walpertskirchener Spange
= Konzept 5: Ausbau der Strecke Altenerding — Markt Schwaben
= Vorhaben 6: Neubau Walpertskirchener Spange
= Vorhaben 7: Teilweiser Ausbau und Elektrifizierung der Ausbaustrecke 38
zwischen Miinchen und Freilassing
A (% FREISING .k‘Ri&n-ng Bl Vorhaben 4, PFA 4.1
NGNS o ; it
B Konzept3 ._\ I Vorhaben 4, PFA 4.2
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Abb. 1 Ubersicht Gesamtkonzept Erdinger Ringschluss (Vorhaben und Konzepte)

Priméares Ziel des verkehrlichen Gesamtkonzeptes ist, die Schienenanbindung
des Minchner Flughafens weiter zu verbessern.

Mit den Vorhaben 1, 2 und 4 soll eine Verbesserung der Anbindung aus Nord-
ostbayern erreicht werden und die Stadte Regensburg, Landshut, Moosburg und
Freising direkt an den Flughafen angebunden werden.
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Die Vorhaben 4, 6 und 7 sollen eine Verbesserung der Schienenanbindung aus
dem sudostbayerischen Raum und Osterreich ermoglichen und die Stadte Salz-
burg, Mihldorf, Dorfen und Erding direkt an den Flughafen Miinchen anbinden.

Mit dem verkehrlichen Gesamtkonzept soll des Weiteren die Schienenanbindung
des Flughafens Miinchen weiter qualitativ verbessert und die prognostizierte Ver-
kehrsnachfrage befriedigt werden. Die MalRnahmen tragen dazu bei, folgende
weitere Ziele zu erreichen:

= Weiterfuhrung der Anbindung Regensburg — Flughafen Miinchen nach Muhl-
dorf und Salzburg (Uberregionaler Verkehr)

= Einrichtung einer direkten Verbindung zwischen Freising — Miinchen Flugha-
fen — Erding — Markt Schwaben — Miinchen-Leuchtenbergring (S-Bahn)

Dadurch und durch weitere perspektivische MalBhahmen im Rahmen des ver-
kehrlichen Gesamtkonzepts wird kinftig der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs er-
hoht und damit nicht zuletzt eine Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf
die Schiene sowie eine bessere Verkehrsanbindung des Flughafens Miinchen in
Richtung Nordost- und Stdostbayern erreicht.

Auch die ErschlieBung und Verbindung der beiden Mittelzentren Erding und Frei-
sing wird dadurch gestarkt.

Die Vorhaben und Konzepte haben unterschiedliche zeitliche und planerische
Perspektiven und Konkretisierungsgrade.

Das Vorhaben 2 ,Neubau der Neufahrner Kurve“ wurde mit Beschluss des Ei-
senbahn-Bundesamtes vom 31.10.2012 (Az. 61130-611ppn/001-2300#001) be-
reits planfestgestellt und ist seit 06.12.2018 in Betrieb.

Das Vorhaben 1 ,Uberwerfungsbauwerk Minchen Flughafen West‘ wurde mit
Beschluss des Eisenbahn-Bundesamtes vom 16.02.2016 (Az. 611ppn/001-
2300#002) bereits planfestgestellt.

Der Luckenschluss Erding - Flughafen Minchen in Verbindung mit der Walperts-
kirchener Spange hat eine eigenstandige verkehrliche Wirkung. Eine enge kon-
zeptionelle Verknipfung mit den dargestellten anderen Vorhaben und Konzepten
etwa in der Weise, dass es ohne diese nicht geplant und verwirklicht wirrde, be-
steht nicht. Fur den Planfeststellungsabschnitt 4.1 hat das Eisenbahn Bundesamt
am 16.02.2018 den Planfeststellungsbeschluss (Az. 65110-611-ppn/004-
2014#001) erlassen.
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Zu den Ausbauplanen des Flughafens Minchen besteht eine enge konzeptionel-
le Verkniupfung des Vorhabens ,Lickenschluss Erding — Flughafen Minchen®:
,Das Anderungsvorhaben umfasst Tunnelanlagen unterhalb des erweiterten Vor-
felds Ost. Dazu gehort die Verlangerung des S-Bahn-Tunnels nach Osten (als
Vorwegmallnahme fiir den spéter zu realisierenden Erdinger Ringschluss) [...]*
(s. Planfeststellungsbeschluss fiir die Erweiterung des Verkehrsflughafens Min-
chen durch Anlage und Betrieb einer 3. Start- und Landebahn nebst Nebenanla-
gen, Teilprojekten und FolgemaRnahmen, 98. Anderungsplanfeststellungsbe-
schluss, Az. 25-30-3721.1-MUC-5-07,7Regierung von Oberbayern, 05.07.2011,
Abschnitt C I, Kap. 3.2.6.7, S. 896).

1.7 Betroffene Gebietskorperschaften

Die Um- und Neubaumal3nahmen liegen in folgenden Gebietskdrperschaften

Gemeinde Lengdorf

= Gemeinde Walpertskirchen

Gemeinde Bockhorn

Grol3e Kreisstadt Erding

Die damit in Zusammenhang stehenden landschaftspflegerischen Mafinahmen
liegen auf den Gebietskdrperschaften der Gemeinden

= Gemeinde Lengdorf

= Gemeinde Bockhorn

= Grol3e Kreisstadt Freising

= Gemeinde Fahrenzhausen

= Gemeinde Langenpreising

= Gemeinde Fraunberg

= Gemeinde Oberding
1.8 Konformitéat mit den Vorgaben zum Transeuropdaischen Netz

Die Neubaustrecke 5606 der Walpertskirchener Spange selbst wird nicht als Teil
der Eisenbahninfrastruktur des Transeuropdaischen Netzes (TEN) eingestuft. Mit
dem Abzweig Obergeislbach bertihrt das Vorhaben jedoch die Str. 5600 Min-
chen Ost Pbf, - Simbach (Inn), die als konventionelle TEN-Strecke eingestuft ist.
Die Richtlinien der TSI/EIGV sind fir die Oberleitungsanlagen und die Ingenieur-
bauwerke in dem betroffenen Abschnitt berticksichtigt.
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2 PLANFESTSTELLUNG, ZUSTANDIGKEITEN
2.1 Zweck und Rechtswirkungen der Planfeststellung

Durch die Planfeststellung wird die Zuléassigkeit des Vorhabens im Hinblick auf al-
le von ihm beruhrten 6ffentlichen und privaten Belange festgestellt.

Nach Unanfechtbarkeit des Planfeststellungsbeschlusses sind Anspriiche auf
Unterlassung des Vorhabens, auf Beseitigung oder Anderung der Anlagen oder
auf Unterlassung ihrer Benutzung ausgeschlossen.

Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidungen, insbeson-
dere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilli-
gungen, Zustimmungen und Plangenehmigungen grundsatzlich nicht erforderlich.

Eisenbahninfrastrukturvorhaben greifen regelméaRig in vorhandene tatséchliche
Verhéltnisse ein und berihren bestehende Rechtsverhéltnisse. Um eine umfas-
sende Problembewaéltigung zu ermdéglichen, ist grundsatzlich eine rechtsgestal-
tende Regelung aller durch das Vorhaben berthrten, offentlich-rechtlichen Be-
ziehungen zwischen dem Vorhabentrager und Behdrden sowie Betroffenen in
der Planfeststellung erforderlich.

In der Planfeststellung wird insbesondere tber

= die Inanspruchnahme — dem Grunde nach — der fir das Vorhaben benotigten
Grundstuicke oder Grundsticksteile

= die Gestaltung der o6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit
dem Bauvorhaben

= die notwendigen FolgemalRhahmen an anderen Anlagen
= die erforderlichen LarmschutzmalRnahmen

= die erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Sinne von § 15 Ab-
satz 2 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) in Verbindung mit den entspre-
chenden Regelungen nach den Landesgesetzen Uber Naturschutz und Land-
schaftspflege sowie die Vermeidung der Verbotsverletzungen des 8§ 44
BNatSchG

= die erforderlichen Mallnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Eu-
ropaischen 6kologischen Netzes ,Natura 2000“ im Sinne von § 34 Absatz 5
BNatSchG in Verbindung mit den entsprechenden Regelungen nach den
Landesgesetzen Uber Naturschutz und Landschaftspflege

01_PFA-6_EriBer_b02.doc Seite 10 von 169



Vorhaben: Unterlage 1

Walpertskirchener Spange - Neubau Strecke 5606 Erlauterungsbericht
PFA 6: Str. 5606, Bahn-km -0,3-61 - 7,0+30,
Str. 5600, Bahn-km 34,5+85 - 36,2+20

= die Erforderlichkeit von sonstigen Vorkehrungen oder die Errichtung und Un-
terhaltung von Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer

= die Anerkennung einer Entschadigung in Geld dem Grunde nach, sofern der-
artige Vorkehrungen oder Anlagen nicht moglich oder mit dem Vorhaben un-
vereinbar sind

entschieden.
2.2 Gesetzliche Grundlagen

Eine Feststellung fir den Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen einer Ei-
senbahn einschlieBlich Bahnstromfernleitungen ist im Allgemeinen Eisenbahnge-
setz (AEG) vom 27.12.1993 geregelt.

Gemall § 18 AEG sind bei der Planfeststellung die von dem Vorhaben beriihrten
offentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im
Rahmen der Abwégung zu bericksichtigen. Fur das Planfeststellungsverfahren
gelten die 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) nach MaR3-
gabe dieses Gesetzes.

Fur das Vorhaben ist nach § 3 Abs.1 Nr. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprafung (UVPG) in Verbindung mit Anlage 1 zum UVPG Nr. 14.7 eine
Umweltvertraglichkeitsprifung als unselbststandiger Teil des Planfeststellungs-
verfahrens durchzufiihren.

2.3 Zustandigkeiten

Fur Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes ist gemafll § 3 Absatz 1
Nummer 1 und Absatz 2 Satz 2 Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz
(BEVVG) das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) die sachlich zustandige Planfeststel-
lungsbehorde. Fur das Planfeststellungsverfahren des Vorhabens “Licken-
schluss Erding — Flughafen Minchen und Walpertskirchener Spange*® ist die Au-
Renstelle Minchen des EBA zustandig.

Sachlich zustandige Anhdrungsbehérde ist gemal § 3 Absatz 2 Satz 1 BEVVG in
Verbindung mit 88 23 Absatz 1, 23b Absatz 1 Nummer 2 Bayerische Verordnung
Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen (ZustVVerk) die Regierung von
Oberbayern.
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2.4

Vorhabentrager: DB Netz AG
Richelstralle 3
80634 Munchen

Vertreter der Vorhabentrager: DB Netz AG Grol3projekte Sud
Richelstral3e 3
80634 Munchen

Planfeststellungsbehorde:  Eisenbahn-Bundesamt
AuRRenstelle Minchen
Arnulfstral3e 9/11
80335 Munchen

Anhdérungsbehorde: Regierung von Oberbayern
Maximilianstraf3e 39
80538 Miinchen

Abwagungserfordernis

Planfeststellungsverfahren werden dem Charakter einer Infrastrukturplanung wie
dem Bau oder der Anderung von Eisenbahnbetriebsanlagen besonders gerecht.
Die gesetzlichen Regelungen lber das Planfeststellungsverfahren und die mate-
riellen Regelungen zur rechtsstaatlichen Planung gewéhrleisten einen Interes-
senausgleich zwischen allen Beteiligten. Sie dienen sowohl dem Schutz der
Rechte und Interessen des Vorhabentragers als auch der Wahrung o6ffentlicher
Belange, ebenso dem Schutz der einzelnen privaten Betroffenen.

Bei der Planfeststellung gemaf 8 18 AEG sind die von dem Vorhaben berthrten
offentlichen und privaten Belange einschlieRlich der Umweltvertraglichkeit im
Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen. Damit ist das Erfordernis, alle vom
Vorhaben betroffenen Belange zu ermitteln, zu beschreiben, abzuwéagen und zu
bewadltigen, gesetzlich normiert. Die Abwéagung soll zu der Lésung fur die Ver-
wirklichung des Vorhabens fihren, die die offentlichen und privaten Belange
maglichst wenig beeintrachtigt.

Als abwagungsrelevanter Belang ist im Rahmen der planerischen Abwagung die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) zu bertcksichtigen. Die UVP umfasst die
Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf
Menschen, einschlief3lich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und bio-
logische Vielfalt, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, Kultur- und sonsti-
ge Sachgiter einschlieflich der jeweiligen Wechselwirkungen zwischen den ge-
nannten Schutzgdtern.
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3 VORGANGIGE PLANUNGSSTUFEN

Raumordnungsverfahren 1991/1992

Im Jahr 1992 hat die Regierung von Oberbayern als Hohere Landesplanungsbe-
horde die MaRBnhahmen Lickenschluss Erding — Flughafen Minchen und Wal-
pertskirchener Spange (einschliel3lich des beantragten Vorhabens) im Rahmen
eines Raumordnungsverfahrens auf seine Ubereinstimmung mit den Erfordernis-
sen der Raumordnung uberpruft (,Zusatzliche Anbindung des Flughafens Mun-
chen an die S-Bahn und an die Fernbahn Miinchen — Muhldorf — Freilassing®).

Es wurden drei Trassenvarianten mit identischen Anfangs- und Endpunkten ge-
pruft. Sie weisen im Bereich der ,Walpertskirchener Spange“ (siehe 1.6, Abb. 1,
Vorhaben 6) Unterschiede in der Trassenfuhrung auf.

In der Landesplanerischen Beurteilung vom 28.02.1992 wurde von der Regie-
rung von Oberbayern festgestellt, dass die Trassenvariante 1 der Walperts-
kirchener Spange (damals Anbindung Muhldorf) unter einer Reihe von Mal3ga-
ben, grundséatzlich den Erfordernissen der Raumordnung entspricht und gegen-
Uber den beiden anderen Varianten vorzugswurdig ist.

Die Landesplanerische Beurteilung vom 28.02.1992 enthélt hierbei folgende fir
das Vorhaben PFA 6 relevante, in der Abwagung als sonstiges Erfordernis der
Raumordnung zu beriicksichtigenden MalRgaben (vgl. 88 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3, 3
Abs. 1 Nr. 4 ROG).

Natur- und Landschaftsschutz

= Bei der Querung des landschaftlichen Vorbehaltsgebietes in den Talern der
Dorfen, Sempt und Strogn sind durch eine groRRziigige Uberbriickung die 6ko-
logischen Funktionen des Gewéssers zu erhalten.

= Auf eine landschaftsschonende Bauausfiihrung ist generell zu achten. Eine
Riegelwirkung der Trassen durch Damme, Einschnitte und Talbrticken ist so-
weit wie moglich zu vermeiden bzw. durch entsprechende gestalterische
MalRnahmen zu mindern.

= Als Grundlage fur die erforderlichen, umfassenden Ausgleichs- und Ersatz-
mafnahmen ist in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehérde, dem zu-
standigen Forstamt und dem Wasserwirtschaftsamt ein landschaftspflegeri-
scher Begleitplan durch einen qualifizierten Landschaftsarchitekten zu erar-
beiten.
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Land- und Forstwirtschaft

Der Bedarf an landwirtschaftlicher Nutzflache fir die Baumallhahmen sowie
fur Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen ist auf das unumgangliche Maf3 zu
beschranken.

Betriebliche Erschwernisse fur die Landwirtschaft durch Zerschneidung und
Abtrennung von Nutzflachen oder Unterbrechung von Wirtschaftswegen sind
nach Maoglichkeit zu vermeiden, erforderlichenfalls durch MafRnahmen der
Flurbereinigung zu beheben oder zumindest zu mildern bzw. durch Ersatz-
wege auszugleichen.

Die Errichtung von Wildschutzzaunen, insbesondere bei der Kreuzung von
Wildwechseln, ist vorzusehen.

Siedlungswesen und technischer Umweltschutz

Ein bestmdglicher Schutz von Siedlungsgebieten, einzelnen schutzwirdigen
Einrichtungen, Streubebauung und Gehdoften vor Verkehrslarm ist anzustre-
ben. Soweit aktive Schallschutzmaflinahmen notwendig werden, ist eine orts-
bild- und landschaftsgerechte Bauausfiihrung sicherzustellen. In Teilabschnit-
ten ist zusatzlich die Mdglichkeit einer den Belangen des Larmschutzes ent-
gegenkommenden Trassenverschiebung oder Untertunnelung der Trasse zu
prufen.

Verkehr

Bei der Detailtrassierung sind alle Méglichkeiten zur Verbesserung der Stre-
ckenfuhrung im Interesse einer Beschleunigung des Zugverkehrs zu prifen.

Die Fernbahnstreckenanbindung ist so auszubauen, dass nicht nur der Per-
sonenfernverkehr, sondern auch der Personennahverkehr und der Giterver-
kehr bewaltigt werden kénnen.

Zusatzliche Haltepunkte sind entsprechend dem zu erwartenden hdheren
Verkehrsaufkommen, insbesondere durch Berufspendler, auf der S-
Bahnstrecke und auf der Fernbahn-Strecke vorzusehen. Insbesondere ist de-
ren Notwendigkeit zu prifen fur Erding-Nord, Schwaig-Nord und am Flugha-
fen selbst.

Die Einbindung des Regionalbusverkehrs ist mit dem Landkreis Erding abzu-
stimmen.
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Grundwasser und Gewasser

Der Einfluss der Bahntrassen auf das Grundwasser in den unterirdischen
Streckenabschnitten ist auch wahrend der Bauzeit so gering wie moglich zu
halten. Dabei sind Bauverfahren zu wahlen, die einen Grundwasseraufstau
und eine Verletzung der tertidren Trennschicht sowie schadliche Verande-
rungen des Grundwassers ausschliel3en. Bei Kreuzung von Oberflachenge-
wassern sind ausreichende Abflussprofile vorzusehen; auch wéahrend der
Bauzeit ist ein ungehinderter Hochwasserabfluss sicherzustellen.

Eine Gefahrdung des Grundwassereinzugsbereichs der Stadt Erding durch
den geplanten Tunnel ist auszuschlielBen. Der Grundwassereinzugsbereich
des Trinkwasserschutzgebietes bei Neumauggen des Zweckverbandes zur
Wasserversorgung Erding-Ost darf durch die Trasse der Fernbahn-
Anbindung nicht gefahrdet werden.

Denkmalpflege

Bei der Detailtrassierung und bei der Bauausfilhrung ist vor allem auf den
Schutz obertagiger Bodendenkmaler einschlief3lich ihres rdumlichen Umgrif-
fes zu achten. Bodeneingriffe bei den untertagigen Bodendenkmalern in Er-
ding (Graberfeld, Reihengrab und Siedlung) sind den Denkmalbehorden
rechtzeitig anzuzeigen.
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4 PLANRECHTFERTIGUNG

Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung
und eine Auspragung des Prinzips der Verhaltnismagigkeit staatlichen Handelns,
das mit Eingriffen in private Rechte verbunden ist. Das Erfordernis ist erfillt,
wenn fur das beabsichtigte Vorhaben - gemessen an den Zielsetzungen des je-
weiligen Fachplanungsgesetzes - ein Bedarf besteht, die geplante MalRhahme
unter diesem Blickwinkel also erforderlich ist. Bei der Planrechtfertigung handelt
es sich um eine praktisch nur bei groben und offensichtlichen Missgriffen wirken-
de Schranke der Planungshoheit. Bestand hat eine Planung daher nicht erst bei
Unausweichlichkeit des Vorhabens, sondern schon dann, wenn dieses verninf-
tigerweise geboten ist.

Die Planrechtfertigung ist flr das antragsgegenstandliche Vorhaben dem Allge-
meinen Eisenbahngesetz (AEG) zu enthehmen. Sie ist gegeben, wenn die Mal3-
nahme - gemessen an den Zielen des § 1 AEG - vernlnftigerweise geboten ist.

Dies ist zum einen bei Vorhaben der Fall, deren Bedarf nach dem Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz (BSChWAG) gesetzlich festgestellt ist. Dies ist bei dem
antragsgegenstandlichen Vorhaben gegeben. Es ist Teil des Vorhabens ABS
Munchen — Mihldorf — Freilassing, welches in der Anlage zu 8 1 des BSCchWAG
(Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege), Unterabschnitt 2, als Vorhaben des
Potenziellen Bedarfs, das in den Vordringlichen Bedarf aufsteigen kann, unter
der laufenden Nr. 3 aufgeftihrt ist und mittlerweile in den vordringlichen Bedarf
aufgestiegen ist.

Dem Bundesverkehrswegeplan 2030 liegen folgende zentrale verkehrspolitische
und gesellschaftliche Ziele zugrunde:
= Gewabhrleistung dauerhaft umweltgerechter Mobilitat,

= Starkung des Wirtschaftsstandorts Deutschland zur Schaffung bzw. Siche-
rung von Arbeitsplatzen,

= Forderung nachhaltiger Raum- und Siedlungsstrukturen,

= Schaffung fairer und vergleichbarer Wettbewerbsbedingungen fiir die Ver-
kehrstrager, Schiene, Luft und Stral3e

= Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Verkehrsteilnehmer und Allgemein-
heit,

= Verringerung der Inanspruchnahme von Natur, Landschaft und nicht erneu-
erbaren Ressourcen,
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= Reduktion der Emissionen von Larm, Schadstoffen und Klimagasen (vor al-
lem CO2),

= FoOrderung der européischen Integration.

Das wichtigste Instrument zur Erreichung dieser Ziele besteht in der Gestaltung
der verkehrspolitischen Rahmenbedingungen. Die Festlegung des verkehrspoliti-
schen Konzepts bestimmt die der Projektbewertung zu Grunde liegenden Ge-
samtverkehrsprognose und wirkt sich somit unmittelbar auf die Ergebnisse der
(Einzel-)Projektbewertungen aus.

Die 2-gleisige, elektrifizierte Strecke von Markt Schwaben — Freilassing des Vor-
habens ABS 38 Minchen - Mihldorf — Freilassing ist in der Kategorie “Vorhaben
des potenziellen Bedarfs, die in den Vordringlichen Bedarf aufsteigen kdnnen®,
unter der laufenden Nr. 3 mit der Projekthummer P 2-008-V03 des Bundesver-
kehrswegeplanes 2030 aufgefiihrt.

Mit Schreiben des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur vom
06.11.2018-,Kurzbericht Uber die Bewertungsergebnisse fur die Schienenprojek-
te des potenziellen Bedarfs aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 erreichte
das Gesamtvorhaben in der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein positives Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis und ist somit in den vordringlichen Bedarf aufgestiegen.

Vorhaben sind ungeachtet dessen auch bereits dann verninftigerweise geboten,
wenn sie — ohne im Bedarfsplan aufgefuhrt zu sein — dem Zweck des AEG ent-
sprechen, also der Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und
eines attraktiven Verkehrsangebots auf der Schiene (8 1 Abs. 1 AEG) dienen.
Hierzu gehoéren u.a. die Erh6hung der Attraktivitat des Schienenverkehrs durch
Verbesserung des Fahrkomforts und Verkirzung der Fahrzeiten, die Verbesse-
rung betrieblicher Verhéltnisse, die Beseitigung von betrieblichen Engpéssen, die
ubergeordnete Zielsetzung der Starkung des OPNV in einem Ballungsraum, die
Verlagerung von Verkehr von der Stral3e auf die Schiene, die Anbindung und Er-
schlielBung anderer Verkehrsanlagen sowie die Verbesserung der Schienenan-
bindung von landlichen Rdumen. Die Rechtfertigung fir derartige Ziele verfol-
gende Eisenbahnvorhaben ist hierbei dann bereits zu bejahen, ohne dass eine
Nachfrage schon konkret und mit belastbaren Zahlen belegt sein musste. Die
Nachfrage darf lediglich nicht fiktiv sein. Es genlgt insoweit aber, dass sie plau-
sibel ist. Auf das Vorliegen oder die Unangreifbarkeit konkreter Verkehrsprogno-
sen kommt es dabei nicht an.

Gemessen an diesen rechtlichen Vorgaben ist das antragsgegenstandliche Vor-
haben mit seinen Verbesserungen des Verkehrsangebots erforderlich und damit
gerechtfertigt. Mit dem Vorhaben geht eine signifikante und umweltschonende
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Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse einher, die das Vorhaben aus sich her-
aus sinnvoll erscheinen lasst.

Die Strecke von Markt Schwaben — Freilassing des Vorhabens ABS 38 Miinchen
- Muhldorf — Freilassing. Sie dient

a) dem Ausbau der Hauptverbindungen, um Engpésse zu beseitigen (Minchen-
Grafing — Rosenheim — Freilassing und der Brennerzulaufstrecke Minchen
Rosenheim — Kiefersfelden)

b) zur Beseitigung weiterer Engpésse Minchen-Berg am Laim — Markt Schwa-
ben, Mihldorf — TuRling, Freilassing - Salzburg)

c) erforderliche Mafinahme zur schrittweisen Verwirklichung des interoperablen
Eisenbahnnetzes, einschliellich der von flr den Glterverkehr geeignete
Strecke

d) engeren Integration des Schienen- und Luftverkehrs im Hinblick auf die weite-
re europaische Aufwertung des Flughafen Minchen als Internationaler Netz-
punkt

e) Verlagerung des Guterverkehrs tiber lange Distanzen auf die Schiene

f) Entwicklung der Mobilitat von Personen und Gitern (Standortsicherung Wirt-
schaftsstandorte Chemiedreieck)

Die eingleisige, elektrifizierte Walpertskirchner Spange (PFA 6) als Bestandteil
der ABS 38 Miinchen - Muhldorf Freilassing fadelt mittig bei km 35,8 in den zwei-
gleisigen, elektrifizierten Abschnitt Markt Schwaben — Ampfing (PFA 1.1) ein.
Im Rahmen der 1. Baustufe werden beide Abschnitte gleichzeitig in Betrieb ge-
nommen.

Sie dient der Integration des Schienen- und Luftverkehrs im Hinblick auf die wei-
tere europaische Aufwertung des Flughafen Minchen als Internationaler Netz-
punkt. Sie gewahrleistet daher dauerhaft die umweltgerechte Mobilitat der Rei-
senden und Pendler von und zum Flughafen mit Reduktion der Emissionen von
Larm, Schadstoffen und Klimagasen (vor allem CO2).

Zudem sind der Luckenschluss Erding - Flughafen Miinchen und die Walpertskir-
chener Spange insgesamt in ein Ubergeordnetes verkehrliches Gesamtkonzept
,Erdinger Ringschluss — Verbesserung der Schienenanbindung des Flughafens
Minchen® (gem. Kap. 1.4) eingebettet. Das antragsgegenstandliche Vorhaben ist
— neben der Verfolgung der o0.g. eigenstandigen Ziele — auch Voraussetzung fir
die Verwirklichung dieses verkehrlichen Gesamtkonzeptes.
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Das antragsgegenstandliche Vorhaben ist damit ,verninftigerweise geboten“ im
Sinne des Fachplanungsrechts.
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5 ABSCHNITTSBILDUNG / VORAUSSCHAU
5.1 Darstellung und Griinde fur die getroffene Abschnittsbildung

Der hiermit zur Planfeststellung beantragte Planfeststellungsabschnitt 6 umfasst
die Ausfadelung der eingleisigen Neubaustrecke 5606 der Walpertskirchener
Spange aus der Str. 5600 Minchen Ost Pbf, - Simbach (Inn) an der Abzweigstel-
le Obergeislbach und den anschlieenden Neubau der Str. 5606 in Richtung Er-
ding bis Bahn-km 7,0+30.

Die 6stliche Abschnittsgrenze ergibt sich aus der Anbindung der Walpertskirche-
ner Spange an die Str. 5600, die gemaf dem vordringlichen Bedarf des Bundes-
verkehrswegeplanes zweigleisig auszubauen und deshalb im gegenstandlichen
Genehmigungsverfahren enthalten ist.

Die Walpertskirchener Spange wird bei Bahn-km -0,3-61 héhenfrei mittig zwi-
schen dem vorhandenen Gleis der Strecke 5600 Munchen Ost Pbf - Simbach
(Inn) und dem geplanten zweiten Gleis der ABS 38 ein- und ausgefadelt. Dazu
wird das neue nordlich vorgesehene 2. Gleis abgerlickt. Die Verziehung des
neuen 2. Gleises der Strecke 5600 beginnt westlich bei Bahn-km 34,5+85 und
endet Ostlich bei Bahn-km 36,2+20. In den westlichen und 0Ostlichen Anschluss-
bereichen werden eigene Genehmigungsverfahren fir den 2-gleisigen Ausbau
durchgeflhrt.

Die westliche Abschnittsgrenze zum PFA 4.2 befindet sich westlich des Scholl-
bachleins am Beginn des Voreinschnitts bei Bahn-km 7,0+30 der Walperts-
kirchener Spange. Die Abschnittsbildung erfolgte an dieser Stelle, da ab diesem
Punkt trassierungstechnische und planerische Zwangspunkte Abhangigkeiten
zum S-Bahn Ringschluss und der stadtebaulichen Konzeption der Grol3en Kreis-
stadt Erding bestehen. Insoweit war nur eine einheitliche planerische Entschei-
dung moglich.

Der Planfeststellungsabschnitt A2 der Neufahrner Kurve, fir den der Planfeststel-
lungbeschluss am 31.10.2012 erging, befindet sich seit 2014 in der Realisierung.
Fur den Planfeststellungsabschnitt 4.1 hat das Eisenbahn Bundesamt am
16.02.2018 den Planfeststellungsbeschluss (Az. 65110-611-ppn/004-2014#001)
erlassen. Fur den Planfeststellungsabschnitt 4.2 wurde durch das Eisenbahn
Bundesamt am 11.04.2018 das Planfeststellungsverfahren eingeleitet.

5.2 Vorausschau

In der Vorausschau auf die Gesamtplanung des Vorhabens wurde geprift und
festgestellt, dass der Realisierung des Vorhabens keine uniiberwindbaren Hin-
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dernisse entgegenstehen. Aus der Gesamtplanung zur Verbesserung der Schie-
nenanbindung des Flughafens (siehe Kap. 1.6) sind hierbei fir das gegenstandli-
che Verfahren insbesondere folgende Mal3nahmen zu nennen:

Uberwerfungsbauwerk Miinchen Flughafen West
= Neubau Neufahrner Kurve

= Ausbau des Bahnhofsteils Minchen Flughafen Terminal (Flughafenbereich
Ost), Neubau des Streckenabschnitts Minchen Flughafen — Erding (Erdinger
Ringschluss) einschlief3lich Abzweig Walpertskirchener Spange

= Neubau Walpertskirchener Spange

Auf Grund der im Rahmen der Planung durchgefiihrten Untersuchungen — Land-
schaftspflegerische Begleitplanung, Fauna-Flora-Habitat-Vertraglichkeit, Umwelt-
vertraglichkeitsstudie, Schalltechnische Untersuchung, Erschitterungstechnische
Untersuchung, Baugrunduntersuchung, Bodenverwertungskonzept und EMV-
Gutachten — stehen der Realisierung des Vorhabens weder im gegenstandlichen
PFA 6 noch im Nachbarabschnitten PFA 4.2 unliberwindliche Hindernisse — we-
der aus umweltfachlichen Aspekten noch aus sonstigen Belangen heraus — ent-
gegen. Insoweit wird Bezug genommen insbesondere auf das nachfolgende Ka-
pitel 6, Anhange 1 bis 5 zur Anl. 1, die Ubersichtsplane in Unterlage 2.3 der vor-
liegenden Planunterlagen sowie die Planunterlagen PFA 4.2.

Aufgrund der im Rahmen der Planung durchgefiihrten Untersuchungen — wie
Sonderkartierung, Fauna-Flora-Habitat-Vertraglichkeit, Landschaftspflegerische
Begleitplanung, UVS, Schalltechnische Untersuchung, Erschiitterungstechnische
Untersuchung, Baugrunduntersuchung; Bodenverwertungskonzept und EMV-
Gutachten — stehen der Realisierung des Vorhabens weder im gegenstandlichen
PFA 6 noch in den Nachbarabschnitten der ABS 38 von Markt Schwaben bis
Ampfing undberwindliche Hindernisse — weder aus umweltfachlichen Aspekten
noch aus sonstigen Belangen heraus — entgegen.
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6 VARIANTENUNTERSUCHUNG
6.1 Allgemeines

Gegenstand der Variantenuntersuchung sind die Trassen der Walpertskirchener
Spange, die Lage der Station des Bahnhofs Erding sowie der Trassenverlauf im
Bereich des heutigen Fliegerhorstes.

Der grof3raumige Variantenvergleich von moéglichen Trassen der Walpertskirche-
ner Spange war bereits im Rahmen des Planfeststellungsabschnitts 4.2 erforder-
lich, da die jeweiligen Trassen unterschiedliche Auswirkungen auf die Gleislagen,
die technische Gestaltung der Bauwerke sowie auf die Betroffenheiten in diesem
Planfeststellungsabschnitt hervorrufen.

Der Betrachtungsraum des groRraumigen Variantenvergleichs geht dabei we-
sentlich Uber den Planfeststellungsabschnitt hinaus. Bei der Beurteilung der qua-
litativen und quantitativen Auswirkungen der nachfolgend beschriebenen Varian-
tenuntersuchungen ist daher der jeweilige Betrachtungsraum (innerhalb bzw. au-
Berhalb des Vorhabens) zu berticksichtigen.

Basis fur die grol3raumige Variantenuntersuchung waren die Varianten aus dem
Raumordnungsverfahren aus dem Jahr 1991/1992. Erganzend zu den Trassen-
varianten im Raumordnungsverfahren wurden noch weiter siudlich verlaufende
Trassenfuhrungen untersucht, die in die Strecke Markt Schwaben — Erding ein-
binden und tber den bestehenden Bf Erding in Richtung Flughafen gefiihrt wer-
den.

Der Untersuchungsraum erstreckt sich vom Abzweig aus der Strecke Miinchen —
Mihldorf bei Obergeislbach im Osten bis zur Einbindung in den geplanten S-
Bahn Ringschluss Erding — Flughafen Minchen im Westen.

Trassenvarianten, die nordlich des heutigen Bahnhofs Erding in den geplanten
Erdinger Ringschluss einbinden, werden dem Korridor Nord zugeordnet. Tras-
senvarianten der Walpertskirchener Spange, die in die bestehende Strecke Markt
Schwaben — Erding sidlich des heutigen Bahnhofs Erding einbinden, werden
dem Korridor Sid zugeordnet. Je Korridor wurden folgende Trassen betrachtet:

= Korridor Nord: N1—-N4,N 1 mod

= Korridor Siid: S1-S8,S 5 mod

Die Trassenauswahl erfolgt zweistufig.
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In Stufe 1 werden alle Trassenvarianten mit ahnlichem Trassenkonzept gebiin-
delt einem Korridor zugeordnet und untereinander verglichen. Fir die jeweilige
Auswahltrasse je Korridor erfolgt zusatzlich eine Betrachtung zur Stationslage
des Bahnhofs Erding.

In Stufe 2 werden die jeweiligen Auswahltrassen aus jedem Korridor in Verbin-
dung mit der daflr vorzugswirdigen Stationslage untereinander verglichen mit
dem Ergebnis einer gesamthaften Vorzugslosung.

Die nachfolgend beschriebene Trassenauswahl wird durch Ubersichtsplane in
Unterlage 2.3 ergénzt.

6.2 Trassenvarianten der Walpertskirchener Spange
6.2.1 Trassenvarianten im Korridor Nord
6.2.1.1 Trassenbeschreibungen

Trasse Nord 1 (N 1)

Die Trasse N 1 fadelt bei Schwarzhdlzl aus der Bahnstrecke Miinchen — Mahldorf
aus und verlauft in gestreckter Linienfiihrung in Richtung Nordwesten.

Sie quert im weiteren Verlauf das Tal der Strogn zwischen Flanning und Neukir-
chen, quert die St 2084 und umfahrt Ammersdorf im Norden. Die Trasse taucht
anschlielend ab und unterquert in einem Tunnel die Bebauung von Erding-
Williamsville und bindet im 6stlichen Bereich des Fliegerhorstgeldndes in die ge-
plante S-Bahntrasse des Erdinger Ringschlusses ein.

Trasse Nord 1 modifiziert (N 1 mod)

Die Ausfadelung aus der Strecke Miinchen — Muhldorf umféhrt im Gegensatz zur
Trasse N 1 die Bebauung von Schwarzholzl im Norden. Der anschlieRende Tras-
senverlauf von Papferding bis zur Durchfahrung des FFH-Gebiets der Strogn bei
Flanning entspricht dem Verlauf der Trasse N 1.

Westlich des FFH-Gebiets erfolgt im Gegensatz zur Trasse N 1 eine sudliche
Umfahrung von Ammersdorf in weitgehender Biindelung mit der St 2084.

Die Trasse schwenkt nach Uberquerung des Schollbachleins Richtung Norden
und unterquert anschlief3end in einem Tunnel die B 388 sowie die Bebauung von
Erding-Williamsville im Bereich der Anton-Bruckner-StraBe und bindet im westli-
chen Bereich des Fliegerhorstgelandes in die geplante S-Bahntrasse des Erdin-
ger Ringschlusses ein.
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Trasse Nord 2 (N 2)

Die Trasse N 2 zweigt wie die Trasse N 1 aus der Bahnstrecke Munchen — Mihl-
dorf ab und verlauft ebenfalls in gestreckter Linienfuhrung in nordwestlicher Rich-
tung, schwenkt nach Westen ab und quert bereits studdstlich von Papferding die
Strogn. AnschlieRend verlauft die Trasse in ebenfalls gestreckter Linienfiihrung
ca. 700 m sudlich der Trasse N 1 sudlich Kélling und Ammersdorf. Vor Querung
der Staatstrale St 2084 taucht die Trasse ab und unterfahrt diese und die an-
schlieende Bebauung in einem Tunnel. Die Einfadelung in die geplante S-
Bahntrasse des Erdinger Ringschlusses erfolgt entsprechend der Variante N 1.

Trasse Nord 3 (N 3)

Der Verlauf der Trasse entspricht bis Papferding der Trasse N 2. Sidlich von
Papferding schwenkt die Trasse nach Westen ab, passiert Kiefing im Suden und
Neuhausen im Westen. Ab der Querung der Staatsstral3e St 2084 entspricht der
Streckenverlauf anndhernd der Trasse N 2.

Trasse Nord 4 (N 4)

Die Trasse verlauft bis Kiefing nahezu identisch zur Trasse N 3. Im Weiteren ver-
lAuft die Trasse bis ca. 500 m westlich der Trasse N 3 und umféhrt die sidlich
der Staatsstralle St 2084 gelegenen Gehofte im Westen. Ab der Querung der
Staatsstralie entspricht der Streckenverlauf der Trasse N 2.

Weiter nordlich verlaufende Varianten

Im Vergleich zur Variante N1 weiter nordlich verlaufende Varianten flihren — unter
Zugrundelegung des Planungsziels der ,Realisierung eines zentrumsnahen Ver-
knupfungsbahnhofs fiir den Uberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr in
der Grolien Kreisstadt Erding” (siehe Kapitel 1.3 dieses Erlauterungsberichts) —
zwangslaufig zu langeren Trassen bei grol3eren Neubaustreckenlangen und da-
mit einhergehend zu betrieblichen Nachteilen bei gleichzeitig héheren Investiti-
ons- und Unterhaltskosten.

Zusammenfassend wird festgehalten, dass weiter nordlich verlaufende Losungen
aufgrund der oben genannten Nachteile, keine Lésungen im Sinne des Pla-
nungsziels bzw. des Planungskonzepts darstellen.

6.2.1.2 Trassenvergleich und -auswahl innerhalb des Nordkorridors

Im Vergleich innerhalb des Nordkorridors hat sich die Trasse N 1 mod als die
gunstigste L6sung erwiesen (siehe hierzu auch Anhang 1).
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6.2.1.3

6.2.1.3.1

Die Trassen N 2, N 3 und N 4 fihren aufgrund ihrer deutlich h6heren und haufi-
geren Inanspruchnahme von Flachen des FFH-Gebietes Strogn sowie der mitti-
gen Durchschneidung eines bisher unzerschnittenen verkehrsarmen Raumes zu
deutlich starkeren Beeintrachtigungen im Vergleich zur Trasse N 1 und N 1 mod.

In der Trasse N 1 mod ist durch die Bundelung mit der St 2084 die Zerschnei-
dungswirkung geringer gegentber der Trasse N 1, ebenso ermdglicht die sudli-
chere Lage eine Trassenfuhrung im Tunnel auRerhalb bebauter Grundstiicke un-
ter der Anton-Bruckner-Stral3e.

Im Rahmen des Variantenvergleichs des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags
(Unterlage 17) zeigte sich, dass alle betrachteten Alternativen im Korridor Nord
zur Verwirklichung der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG sowohl fiir nach An-
hang IV der FFH-RL geschiitzten Tierarten (Zauneidechse) als auch europaische
Vogelarten (Bodenbriter) fuhren.

Die betrachteten Alternativen N 1 bis N 4 sind jedenfalls nicht mit geringeren,
teilweise sogar mit starkeren Beeintrachtigungen im Hinblick auf die streng und
besonders geschuitzten Arten verbunden als die Auswabhltrasse N 1 mod.

Lage des Bahnhofs Erding fur die Auswahltrasse Nord (N 1 mod)
Grundsatzlich mdégliche Standorte

Grundsatzlich sind die Flachen des bestehenden Bahnhofs und des derzeitigen
Fliegerhorstareals als Standort fir den zukinftigen Bahnhof geeignet (siehe Un-
terlage 2.3.4). Das Fliegerhorstareal steht aufgrund der Stationierungsentschei-
dung der Bundeswehr vom 26.10.2011 zum Zeitpunkt der Realisierung des hier
beantragten Vorhabens zur Verfligung.

Alternative Standorte sidlich des bestehenden Bahnhofs Erding wurden aus
Umweltschutzgriinden (Eingriff Stadtpark) sowie aus der zunehmenden Nahe
zum Bahnhof Altenerding nicht untersucht. Sie kommen als planerische Losung
nicht ernsthaft in Betracht. Nordlich des derzeitigen Fliegerhorstareals liegende
Alternativstandorte wurden aufgrund der zunehmenden Distanz zum Stadtzent-
rum sowie den damit einhergehenden grof3en Eingriffen in landwirtschaftliche
Flachen ebenfalls nicht geprift. Sie kommen ebenfalls nicht ernsthaft in Betracht.
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Somit ergeben sich fir die Vorzugstrasse Nord (N 1 mod) zwei mogliche Varian-
ten:

= Variante 1: Bahnhof S-Bahn am bestehenden Bahnhof Erding und Bahnhof
Uberregionaler Verkehr im derzeitigen Fliegerhorstareal

= Variante 2: Gemeinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal

6.2.1.3.2 Variante 1: Bahnhof S-Bahn am bestehenden Bahnhof Erding und Bahnhof
uberregionaler Verkehr im derzeitigen Fliegerhorstareal

Die VerknlUpfung der Walpertskirchener Spange mit der S-Bahn erfolgt fur die
Vorzugstrasse Nord (N 1 mod) im Bereich des derzeitigen Fliegerhorstgelandes.
Eine Nutzung des bestehenden Bahnhofs Erding kann somit nur fir die S-Bahn
realisiert werden.

Eine Beibehaltung der Nutzung des bestehenden Bahnhofs fir den S-Bahn Ver-
kehr (2 Bahnsteige) unter Beachtung der stadtebaulichen Vorgaben einer Unter-
tunnelung der Haager StralRe sowie des gesamten bestehenden Bahnhofareals
wirde umfangreiche UmbaumalZnahmen erfordern (Errichtung einer tberdeckel-
ten Station auf Niveau des Tunnels sowie Anpassung der strallenseitigen Er-
schliel3ung).

Zusatzlich musste ein neuer Haltepunkt fir den Gberregionalen Verkehr (1 Bahn-
steig) im derzeitigen Fliegerhorstareal errichtet werden. Dieser wirde in Uberde-
ckelter Tieflage inkl. dem Neubau aller dafiir notwendigen Erschlieungsfunktio-
nen (ZufahrtsstrafBen, Busbahnhof, P+R etc.) errichtet.

Vorteile gegenuber Variante 2 ergeben sich durch Erhalt des zentrumsnahen
Halts der S-Bahn (ca. 500 m bis zum Stadtzentrum) und die Mdglichkeit der teil-
weisen Nutzung der bestehenden Infrastruktur (z. B. des bestehenden Busbahn-
hofs). Dies reduziert den Eingriff in bisher nicht fir den Bahnbetrieb genutzte Fla-
chen. Die zusatzlich erforderlichen neuen Anlagen des Bahnhofs fir den tberre-
gionalen Verkehr einschliel3lich der ErschlieBungsanlagen kénnten im Vergleich
zu Variante 2 kleiner ausfallen.

Nachteilig gegentber Variante 2 ist der insgesamt hohe Flachenverbrauch im
Stadtgebiet infolge zweier getrennter Bahnhofe inkl. ErschlieBung (z. B. P+R,
Busbahnhof, etc.), die wesentlich héheren Investitions- und Betriebskosten durch
zwei unterirdische Stationen sowie eine Umsteigedistanz von ca. 700 m zwi-
schen S-Bahn und uberregionalem Verkehr. Ebenso nachteilig ist — aufgrund des
begrenzten Platzangebots — das nur eingeschréankte Ausbaupotential flr zukinf-
tige Entwicklungen, insbesondere durch die zwischenzeitlichen verfestigten Pla-
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nungen zum Bebauungsplan Nr. 193 der Stadt Erding hinsichtlich der Stadtent-
wicklung im derzeitigen Fliegerhorstareal. Ebenso fiihrt eine zentrumsnahe Lage
dazu, dass Individualverkehr in die Stadt gezogen und das Stral3ennetz nachtei-
lig belastet wird.

Diese Variante verfehlt zudem das Planungsziel der Realisierung eines zent-
rumsnahen Verknipfungsbahnhofs fir den Uberregionalen Verkehr und den S-
Bahnverkehr.

6.2.1.3.3 Variante 2: Gemeinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal

Aufgrund der Bindelung der Walpertskirchener Spange mit der S-Bahn im Be-
reich des derzeitigen Fliegerhorstareals stellt diese Bahnhofslage die zentrums-
nachste Mdoglichkeit eines Verknipfungsbahnhofs fir den Uberregionalen Ver-
kehr und den S-Bahnverkehr dar. Fir den Bahnhof werden drei Bahnsteigkanten
(2 fur S-Bahn, 1 fur Uberregionalen Verkehr) erforderlich, die Ausfiihrung wird
grol3tenteils Uberdeckelt unterstellt, um den aktuellen stadtebaulichen Entwick-
lungsplanen der Stadt Erding Rechnung zu tragen. Die Anlagen des bestehen-
den Bahnhofs konnten damit entfallen, dies bedeutet aber auch den vollstandi-
gen Neubau aller ErschlieBungsfunktionen (Zufahrtsstral3en, Busbahnhof, P+R
etc.).

Vorteilhaft gegeniber Variante 1 sind die Nutzung von Synergien hinsichtlich Er-
schlieBung und Flachenverbrauch (z. B. P+R-Angebot, Busbahnhof, Technische
Gebaudeausriistung), die verkehrlich glinstige Lage an Straf3en, die nicht direkt
durch das Stadtzentrum fuhren sowie die kurzen Umsteigewege zwischen S-
Bahn und Uberregionalem Verkehr. Ebenso vorteilhaft ist das gro3e Ausbaupo-
tential fur zukunftige Entwicklungen.

Nachteilig gegentiber Variante 1 sind die grol3ere Distanz zum Stadtzentrum (ca.
400 m weiter entfernt), ein groRerer Gesamteingriff in bisher nicht fir den bahn-
betrieb genutzte Flachen sowie hdhere Investitionskosten.

Diese Variante erfullt das Planungsziel der Realisierung eines zentrumsnahen
Verknipfungsbahnhofs fir den Uberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr.

6.2.1.3.4 Entscheidung zur Stationslage fir die Vorzugstrasse Nord (N 1 mod)

Insgesamt wird Variante 1 mit zwei getrennten Bahnhéfen im Stadtgebiet Erding
aus stadtebaulicher Sicht als nicht vertretbar bewertet (Flachenverbrauch, dop-
pelte ErschlieBung, Verkehrsbelastung der Innenstadt). Zusatzlich weist Varian-
te 1 deutlich hdhere Investitions-, Betriebs- und Unterhaltskosten auf und verfehlt
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das Planungsziel der Realisierung eines zentrumsnahen Verkniipfungsbahnhofs
fur den Uberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr (siehe auch Anhang 2).

Somit wird fur die Vorzugstrasse Nord (N 1 mod) Variante 2 weiterverfolgt (ge-
meinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal).

6.2.2 Trassenvarianten im Korridor Siud
6.2.2.1 Trassenbeschreibungen

Trasse Sud 1 (S 1)

Die Trasse S 1 fadelt bei Schwarzholzl aus der Bahnstrecke Minchen — Mihldorf
aus und verlauft in gestreckter Linienfihrung in Richtung Nordwesten, schwenkt
im weiteren Verlauf nach Westen, quert stdéstlich von Papferding die Strogn und
fuhrt in gestreckter Linienfihrung zwischen Kiefing und Indorf in Richtung Alten-
erding. AnschlieBend unterfahrt die Trasse in einem langeren Tunnel die B 388
und die Bebauung von Altenerding, um unmittelbar stidlich des bestehenden Bf
Erding im Bereich des Stadtparks in die Strecke Markt Schwaben — Erding ein-
zubinden.

Trasse Sud 2 (S 2)

Der Verlauf der Trasse entspricht bis dstlich Indorf der Trasse S 1. Im Gegensatz
zur Trasse S 1 schwenkt die Trasse nochmals nach Siden ab, umféhrt Indorf im
Siden und verlauft anschlieBend in nordwestlicher Richtung. Die Trasse passiert
Pretzen im Suden und erreicht die Strecke Markt Schwaben — Erding zwischen
Altenerding und Bergham im Bereich des bestehenden Gewerbegebietes Erding
Sud.

Trasse Sud 3 (S 3)
Der Trassenverlauf entspricht im Wesentlichen der Trasse S 2 umfahrt aber Wat-
tendorf im Suden.

Trasse Sud 4 (S 4)

Die Trasse S 4 zweigt studwestlich von Walpertskirchen aus der Bahnstrecke
Munchen — Muhldorf ab. Weiter verlauft die Trasse in nordwestlicher Richtung.
Ab Gral3, welches nérdlich umfahren wird, entspricht die Trassenfilhrung der
Trassen S2und S 3.

Trasse Sud 5 (S 5)

Die Trassenvariante S 5 zweigt wie die Trasse S 4 stidwestlich von Walpertskir-
chen aus der Strecke Minchen — Mihldorf ab, verlauft jedoch etwas stdlicher
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und passiert Gral3 im Stden. Anschlie3end verlauft die Trasse nordlich von Nie-
derworth durch die Semptaue und bindet auf der Hohe von Aufhausen in die
Strecke Markt Schwaben — Erding ein.

Trasse Sud 5 modifiziert (S 5 mod)

Die Trasse S 5 mod zweigt etwas weiter stdlich zur Trasse S 5 aus der Strecke
Minchen — Muhldorf ab. Hierdurch wird eine weitere Durchschneidung des FFH-
Gebietes Strogn bei Walpertskirchen vermieden. Im weiteren Verlauf nahert sich
die Trasse S 5 mod an die Trasse S 5 an. Ab dem Kreuzungspunkt mit der St
2331 (Erdinger Stral3e) westlich von Grald entspricht der Streckenverlauf der
Trasse S 5.

Trasse Siud 6 (S 6)

Der Trassenverlauf entspricht bis GraR der Trasse S 5. Auf Hohe von Grafl3
schwenkt die Trasse Richtung Stdwesten ab und quert anschlieRend zwischen
Taufstetten und Niederwérth das Sempttal. Sidlich von Aufhausen bindet die
Trasse in die Strecke Markt Schwaben — Erding ein.

Trasse SUd 7 (S 7)

Die Trasse zweigt norddstlich von Horlkofen von der Strecke Minchen — Muhl-
dorf ab. Des Weiteren verlauft die Strecke nordlich von Taufstetten und Nieder-
worth und bindet hier in den Verlauf der Trasse S 5 ein.

Trasse Siud 8 (S 8)

Die Trasse entspricht bis 6stlich von Taufstetten dem Verlauf der Trasse S 7.
Hier zweigt die Trasse ab und bindet ndrdlich von Taufstetten in den Trassenver-
lauf der S 6 ein.

Weiter stdlich verlaufende Varianten

Aufgrund der vorhandenen Siedlungsstruktur waren weitere Verbindungen zwi-
schen der Strecke Minchen — Muhldorf und der Strecke Markt Schwaben — Er-
ding erst studlich von Hérlkofen, Sonnendorf und Wifling maglich.

Vorteile dieser Trassenvarianten sind die grundséatzlich geringeren Neubaustre-
ckenldngen und damit verbunden geringere Eingriffe in bestehende landwirt-
schatftliche Flachen.

Nachteilig sind der erforderliche Ausbau der Bestandsstrecke Markt Schwaben —
Erding fur den Uberregionalen Verkehr (zweigleisig, Anpassung der Gradiente,
zusatzliche Bahnsteigkanten und Abschnittsweise ein zusatzliches Gleis zur Ge-
wabhrleistung der Barrierefreiheit von Bahnhofen und Haltepunkten).
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Weitere Nachteile sind die gréReren Betroffenheiten der Nachbarschaft durch
Larm und Erschitterungen aufgrund des héheren Verkehrsaufkommens entlang
der dicht besiedelten Streckenabschnitte sowohl der Strecke Minchen — Muhl-
dorf als auch der Strecke Markt Schwaben — Erding (Schutzgut Mensch) sowie
betriebliche Nachteile durch die groliere Gesamtstreckenlange.

Kostentechnisch besteht eine annahernde Kostengleichheit zu den weiter noérd-
lich verlaufenden Varianten, da die Vorteile aufgrund der geringeren Neubaustre-
ckenlange durch die erforderlichen Ausbaumaf3nahmen, insbesondere entlang
der Strecke Markt Schwaben — Erding, aufgewogen werden.

Nicht zuletzt verfehlen samtliche weiter sudlich verlaufenden Varianten das Pla-
nungsziel einer ,Direktanbindung verbunden mit einer deutlichen Fahrzeitredukti-
on aus dem suidostbayerischen Raum und Osterreich® (siehe Kapitel 1.3 dieses
Erlauterungsberichts).

Zusammenfassend wird festgehalten, dass weiter sidlich verlaufende Losungen
aufgrund der oben genannten Nachteile, keine Lésungen im Sinne des Pla-
nungsziels darstellen.

Wenden in Markt Schwaben

Als auf den ersten Blick rein bestandsorientierte Losung wére auch ein Wenden
der Ziige des uberregionalen Verkehrs in Markt Schwaben denkbar. Der grol3e
Vorteil liegt im volligen Verzicht einer Neubaustrecke.

Nachteilig sind jedoch wieder der erforderliche Ausbau der Bestandsstrecke
Markt Schwaben — Erding fur den Uberregionalen Verkehr (siehe oben), die gro-
Reren Betroffenheiten aufgrund des hoheren Verkehrsaufkommens entlang der
dicht besiedelten Streckenabschnitte sowohl der Strecke Miinchen — Mihldorf als
auch der Strecke Markt Schwaben — Erding (Schutzgut Mensch) sowie die erheb-
lichen betrieblichen Nachteile durch die groRere Gesamtstreckenlange und die
Zeitverluste durch den Wendevorgang.

Da zusatzlich das Planungsziel einer ,Direktanbindung verbunden mit einer deut-
lichen Fahrzeitreduktion aus dem siidostbayerischen Raum und Osterreich® (sie-
he Kapitel 1.3 dieses Erlauterungsberichts) deutlich verfehlt wird, wird diese Va-
riante als nicht vorzugswirdig eingestuft und nicht weiterverfolgt.

01_PFA-6_EriBer_b02.doc Seite 30 von 169



Vorhaben: Unterlage 1

Walpertskirchener Spange - Neubau Strecke 5606 Erlauterungsbericht
PFA 6: Str. 5606, Bahn-km -0,3-61 - 7,0+30,
Str. 5600, Bahn-km 34,5+85 - 36,2+20

6.2.2.2 Trassenvergleich und -auswahl innerhalb des Sudkorridors

Im Vergleich innerhalb des Siudkorridors hat sich die Trasse S 5 mod gegeniber
den Ubrigen Varianten als die glnstigste Losung erwiesen (siehe hierzu auch
Anhang 3).

Die Trasse S 1 erfordert ein langes und aufwendiges Tunnelbauwerk, das zu er-
heblichen, nicht zu rechtfertigenden Mehrkosten fiihrt. Die Einbindung in die
Strecke Markt Schwaben — Erding verursacht zudem einen erheblichen Eingriff in
den Stadtpark Erding, was wiederum mit Beeintrachtigungen von Fortpflanzungs-
und Ruhestétten von Hohlenbrutern und Flederm&usen durch Rodungen von
Hohlenbaumen verbunden ist. Diese Trasse ist somit im Vergleich zu anderen
Varianten nicht begriindbar.

Die Trassenvarianten S 2, S 3 und S 4 sind aufgrund der zwischenzeitlich rechts-
kraftigen B-Plans 48.14 im Gewerbegebiet Bergham (Erding Stid) als mit stadte-
baulichen und eigentumsrechtlichen Belangen unvereinbar auszuschlie3en.

Die Trassenvarianten S 7 und S 8 sind aufgrund der zwischenzeitlich vorhande-
nen Bebauungen der Grundstiicke im Gewerbegebiet Horlkofen auszuschliel3en.

Die Trasse S 6 fuhrt aufgrund ihrer langeren Neubaustreckenléange gegenuber
der S5 und S 5 mod zu einer starkeren Beeintrachtigung von Mensch und Natur.
Zusatzlich weist die Trasse S 6 infolge einer deutlich héheren Inanspruchnahme
von Flachen im Landschaftsschutzgebiet Sempttal sowie der deutlich langeren
Durchfahrung des ILEK-Kerngebietes stérkere Beeintrachtigungen im Vergleich
zur Trasse S 5 auf.

Die Trasse S 5 mod weist gegeniiber der Trasse S 5 eine geringere Durch-
schneidung des FFH-Gebietes Strogn bei Walpertskirchen auf.

Im Rahmen des Variantenvergleich des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (Un-
terlage 17) zeigte sich, dass alle betrachteten Alternativen im Korridor Std zur
Verwirklichung der Verbote des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG sowohl fur nach An-hang
IV der FFH-RL geschitzten Tierarten (Zauneidechse) als auch europaische Vo-
gelarten (Bodenbriter) fihren.

Die betrachteten Alternativen S1 bis S 8 sind jedenfalls nicht mit geringeren, teil-
weise sogar mit starkeren Beeintrdchtigungen im Hinblick auf die streng und be-
sonders geschitzten Arten verbunden als die Auswabhltrasse S 5 mod.
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6.2.2.3 Lage des Bahnhofs Erding flur die Auswahltrasse Sud (S 5 mod)
6.2.2.3.1 Grundsatzlich moéglich Standorte

Grundsatzlich sind die Flachen des bestehenden Bahnhofs und des derzeitigen
Fliegerhorstareals als Standort fur den zukinftigen Bahnhof geeignet (siehe Un-
terlage 2.3.5). Das Fliegerhorstareal steht aufgrund der Stationierungsentschei-
dung der Bundeswehr vom 26.10.2011 zum Zeitpunkt der Realisierung des hier
beantragten Vorhabens zur Verfugung.

Die Aussagen zu alternativen Standorten aus Kapitel 6.2.1.3.1 dieses Erlaute-
rungsberichts gelten gleichermalf3en fir die Auswaltrasse Sud (S 5 mod).

Die Bindelung der Walpertskirchener Spange mit der S-Bahn erfolgt fir die Vor-
zugstrasse Sud (S 5 mod) sudlich des bestehenden Bahnhofs Erding im Bereich
von Aufhausen, somit ergeben sich zwei mégliche Standorte:

= Variante 1: Gemeinsamer Bahnhof am bestehenden Bahnhof Erding

= Variante 2: Gemeinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal
6.2.2.3.2 Variante 1: Gemeinsamer Bahnhof am bestehenden Bahnhof Erding

Bei der Realisierung eines gemeinsamen Bahnhofs am derzeitigen Standort
konnte das bestehende Empfangsgebaude sowie die ErschlieBung uber die
Haager und Dorfener StralRe weiter genutzt werden. Trassierungstechnische
Zwangspunkte erfordern jedoch die Errichtung der neuen Bahnsteige in Tieflage
(siehe Kap. 6.2.3.3 dieses Erlauterungsberichts). Zur barrierefreien ErschlieRung
sind aufgrund der unterschiedlichen Einstiegshéhen von S-Bahn und Uberregio-
nalem Verkehr 3 Bahnsteigkanten erforderlich. Zur Reduzierung der Umbaukos-
ten hinsichtlich Brandschutz sowie Technische Gebaudeausristung wurde hierfir
eine offene Troglosung (ohne Deckel) gewahlt. Die an die Bahnsteige anschlie-
Renden Streckenabschnitte wirden tberdeckelt ausgefihrt und kénnten zur Er-
weiterung der vorhandenen P+R-Kapazitat genutzt werden. Aufgrund der raumli-
chen Gegebenheiten ware zusétzlich in diesem Bereich in Nachbarschaft der
Trasse die Errichtung eines Parkhausneubaus mdoglich.

Vorteile ergeben sich durch Erhalt des zentrumsnahen Halts (ca. 500 m bis zum
Stadtzentrum) und die Moglichkeit der Nutzung der bestehenden Infrastruktur.
Dies reduziert den Eingriff in bisher nicht fir den Bahnbetrieb genutzte Flachen
sowie die Investitionskosten. Die offene Troglésung im Bereich der Bahnsteige
reduziert zudem die Betriebskosten.
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Als nachteilig gegeniiber Variante 2 stellt sich — aufgrund des begrenzten Platz-
angebots — das nur eingeschrankte Ausbaupotential fir zukinftige bahnseitige
und stadtebauliche Entwicklungen dar, insbesondere durch die zwischenzeitlich
verfestigten Planungen zum Bebauungsplan Nr. 193 der Stadt Erding hinsichtlich
der Stadtentwicklung im derzeitigen Fliegerhorstareal. Ebenso fihrt eine zent-
rumsnahe Lage dazu, dass Individualverkehr in die Stadt gezogen und das Stra-
Rennetz nachteilig belastet wird.

6.2.2.3.3 Variante 2: Gemeinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal

Bei Realisierung eines neuen Bahnhofs im derzeitigen Fliegerhorstareal konnten
die Anlagen des bestehenden Bahnhofs entfallen. Analog zur Variante 1 sind zur
barrierefreien ErschlieBung aufgrund der unterschiedlichen Einstiegshthen von
S-Bahn und Uberregionalem Verkehr 3 Bahnsteigkanten erforderlich. Im Gegen-
satz zu Variante 1 wird hier ein vollstandig Uberdeckeltes Stationsbauwerk in
Tieflage unterstellt, um den aktuellen stadtebaulichen Entwicklungspléanen der
Stadt Erding Rechnung zu tragen. Im Umgriff des neuen Bahnhofsstandortes
musste der Neubau aller notwendigen Erschliel3ungsfunktionen (Zufahrtsstral3en,
Busbahnhof, P+R etc.) erfolgen.

Vorteilhaft gegenlber Variante 1 sind die verkehrlich glnstige Lage an Stral3en,
die nicht direkt durch das Stadtzentrum fihren sowie das grof3e Ausbaupotential
fur zukinftige Entwicklungen.

Nachteilig gegentiber Variante 1 sind die grof3ere Distanz zum Stadtzentrum (ca.
400 m weiter entfernt), ein groRerer Gesamteingriff in bisher nicht fiir den Bahn-
betrieb genutzte Flachen sowie hdhere Investitions- und Betriebskosten.

6.2.2.3.4 Entscheidung zum Bahnhofsstandort fir die Vorzugstrasse Sud (S 5 mod)

Beide Varianten erflillen die Planungsziele der Realisierung eines zentrumsna-
hen Verknipfungsbahnhofs fir den Uberregionalen Verkehr und den S-
Bahnverkehr in der Grof3en Kreisstadt Erding und stehen den stadtebaulichen
Zielen und der Bauleitplanung der GroR3en Kreisstadt Erding nicht entgegen.

Insgesamt ist Variante 2 aufgrund der unginstigeren Lage zum Stadtzentrum,
des hoheren Flachenverbrauchs von bisher nicht fir den Bahnbetrieb genutzten
Flachen sowie der héheren Investitions- und Betriebskosten im Vergleich zu Va-
riante 1 nachteilig (siehe auch Anhang 4).

Somit wird fur die Vorzugstrasse Sid (S 5 mod) Variante 1 weiterverfolgt (ge-
meinsamer Bahnhof am bestehenden Bahnhof Erding).
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6.2.3 Vergleich der Auswahltrassen Nord (N 1 mod) und Sud (S 5 mod)

Der Untersuchungsraum erstreckt sich von der ersten Ausfadelung der Trassen-
varianten N1 mod und S5 mod aus der Strecke Minchen — Muhldorf bis zur
ndrdlichsten Einfadelung in die geplante zweigleisige Neubaustrecke Erding —
Flughafen Miinchen (S-Bahn Trasse).

6.2.3.1 Auswahltrasse Nord (N 1 mod) / Trassenbeschreibung

Obergeislibach — Langengeisling

Die eingleisige Walpertskirchener Spange zweigt auf Hohe Obergeislbach bei ca.
Bahn-km 35,5 aus der Strecke Miinchen — Muahldorf ab und Uberquert bei ca.
Bahn-km 1,0 die GemeindeverbindungsstraRe Neufahrn — Kirchasch, die im
Kreuzungsbereich ca. 3 m abgesenkt werden muss.

Im Weiteren verlauft die eingleisige Strecke Uberwiegend in leichter Dammlage
und ohne groRere Langsneigung nahezu geradlinig in nordwestlicher Richtung
bis zur Talbriicke Strogn. Die Strecke uberquert bei ca. Bahn-km 1,3 und Bahn-
km 2,2 zweimal den Kinzlbach. Die Kreisstralde ED 20 und die Verbindungsstra-
Be Thal werden auf einer Eisenbahnbricke gequert, die ED 20 wird im Kreu-
zungsbereich ca. 5 m abgesenkt. Das Strogntal und die Gemeindeverbindungs-
strale St 2084 — Neukirchen wird mit einer ca. 210 m langen Talbriicke Uber-
spannt.

Westlich der Strogn verlauft die Trasse in enger Bindelung mit der St 2084 auf
deren Sudseite in Richtung Erding. Bei ca. Bahn-km 6,1 unterquert die Strecke
die Gemeindeverbindungsstrae Indorf — Ammersdorf in Einschnittslage. An-
schlieRend steigt die Strecke wieder auf Geldndeniveau an und verlauft in ge-
streckter Linienfihrung in leichter Dammlage bis zur Uberfiilhrung des Scholl-
béachleins bei ca. Bahn-km 7,0.

Im Bereich westlich des Schollbachleins (ab hier liegt die Trasse im Bereich des
Vorhabens PFA 4.2) taucht die Strecke ab, unterfahrt die B 388 und die Anton-
Bruckner-StralRe im Tunnel Wasserturm bis zur neuen unterirdischen Station Er-
ding im Bereich des Fliegerhorstgel&ndes. Im Anschluss an das Stationsbauwerk
unterquert die Strecke einem dreigleisigen Tunnel die Sempt. Nordlich der
Sempt, zwischen Kehr und Langengeisling, bindet die Regionalbahnstrecke in
die zweigleisige S-Bahntrasse ein.
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Altenerding — Langengeisling

Die bestehende Strecke Markt Schwaben — Erding wird zwischen dem Bft Alten-
erding und dem Bf Erding um ein Gleis auf zwei Gleise erweitert. Die bestehende
Gradiente bleibt unverandert.

Die Bahnubergange BahnhofstraRe, (ca. Bahn-km 12,1) und Parkstral3e (ca.
Bahn-km 12,5) bleiben erhalten und werden sicherungstechnisch angepasst.

Bei ca. Bahn-km 12,8 im Bereich des Stadtparks Uberquert die Trasse die Sempt.
Die bestehende eingleisige Briicke wird durch Erganzung eines zweiten Briicken-
tragwerks erweitert. Nordlich der Sempt taucht die Gradiente ab, um die Haager
Stral3e, den bestehenden Bf Erding und die Dorfener StralRe im zweigleisigen
Tunnel Erding (Bahn-km 13,1+69 bis 14,1+90) zu unterfahren.

Im bestehenden Bf Erding werden die Gleis-, Weichen- und Bahnsteiganlagen
sowie die Personenunterfliihrung zuriickgebaut. Die P+R-Anlage wird im Endzu-
stand ebenfalls nicht mehr fir den Bahnbetrieb benétigt und ebenfalls zurlickge-
baut.

An den Tunnel Erding schliel3t der unterirdische Verknipfungsbahnhof im Flie-
gerhorstareal an. Anschlielend wird die S-Bahnstrecke gemeinsam mit dem
uberregionalen Verkehr in dem ca. 400 m langen dreigleisigen Tunnel Sempt ge-
fuhrt. Die beiden Strecken werden im Tunnel durch eine Zwischenwand baulich
getrennt.

Nordlich des bestehenden Bf Erding bis zur Semptquerung verlauft die Strecke in
einem Linksbogen, danach schwenkt sie in die Gerade.

Ab Tunnelende taucht die Strecke in einem Trogbauwerk (Bahn-km 14,8+30-
15,1+10) wieder zur Oberflache auf. Bei Bahn-km 15,0+90 bindet die eingleisige
Walpertskirchener Spange aus Richtung Mduhldorf in die zweigleisige S-
Bahntrasse ein (entspricht Bahn-km 8,9+55 der Walpertskirchener Spange). Die
weitere Streckenfihrung bis zur Planfeststellungsgrenze bei ca. Bahn-km 18,3 ist
in den Varianten N 1 mod und S 5 mod identisch.

6.2.3.2 Auswahltrasse Nord (N 1 mod) / Bewertung
6.2.3.2.1 Technische und betriebliche Bewertung

Die Trassenvariante N 1 mod weist eine Gesamtstreckenlange von ca. 9,8 km,
bezogen auf den Abschnitt zwischen dem Abzweig aus der Strecke Minchen —
Muhldorf (Strecke 5600) bei ca. Bahn-km 35,8 bis zur Einbindung in den Erdinger
Ringschluss bei ca. Bahn-km 15,0+90 (Strecke 5601), auf.
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6.2.3.2.2

Die gesamte Streckenlange wird durch einen eingleisigen Neubau realisiert.
Die Variante weist eine hohe betriebliche Flexibilitat auf.
Schutzgut Menschen, einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Regionaler Griinzug

Im Sempttal nordlich Erding durchfahrt die Nordvariante auf knapp 300 m Lange
(aulerhalb Tunnel Sempt) den Regionalen Griinzug ,Sempttal; der zur Verbes-
serung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustausches
beitragen soll. Beziiglich der Auswirkungen der Variante auf die klimatische Be-
deutung des Griinzugs wird auf das Kap. 6.2.3.2.6 dieses Erlauterungsberichts
zum Thema Schutzgut Klima und Luft verwiesen.

Integriertes Landliches Entwicklungskonzept (ILEK)

Die Variante liegt weit au3erhalb der MaBnhahmenbereiche des Integrierten Land-
lichen Entwicklungskonzepts ILEK.

Flachennutzungs-/Bauleitplanung (Uberbauung Siedlungsflachen, Erho-
lungsflachen)

Im Zuge des Baus des Tunnels Sempt missen ein Kiosk sowie eine Garage ab-
gerissen werden, die jedoch nach Abschluss der Bauarbeiten wiedererrichtet
werden. Eine erhebliche Beeintrachtigung ergibt sich hieraus nicht.

Auch zwei Hausgarten, die bauzeitlich im Bereich des Sempttunnels abgeraumt
und wéahrend der Bauphase nicht genutzt werden kdnnen, werden nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wiederhergerichtet. Aufgrund der mit rd. 2 Jahren langen
Phase des bauzeitlichen Verlustes der Garten in ihrer Funktion als Wohnumfeld
ist von einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Dies betrifft jedoch beide
Varianten in gleichem Mal3e und ist somit nicht entscheidungserheblich fur den
Variantenvergleich.

Besondere Erholungsflachen sind von der Variante nicht betroffen. Allerdings
sind auf3erhalb der Biindelungsstrecke mit der St 2044 und dem Nahbereich der
Bahnstrecke Minchen - Mihldorf die durchfahrenen Flachen (auf rd. 4,5 km
Lange) grundsatzlich fur die landschaftsgebundene Erholung geeignet.
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Schall- und Erschutterungsimmissionen

Gem. schalltechnischer Untersuchung fiihrt die Nordvariante nur im Bereich Er-
ding zu Uberschreitungen von Grenzwerten der 16. BImSchV, d.h. es liegen
Larmbetroffenheiten bei ca. 723 Wohneinheiten vor mit entsprechendem An-
spruch auf SchallschutzmalRnhahmen.

GemaR erschiitterungstechnischer Untersuchung sind in den Tunneln Uber-
schreitungen der DIN 4150 Teil 2 zu erwarten. Daher ist Erschitterungsschutz im
Tunnel vorzusehen.

6.2.3.2.3 Tiere und Pflanzen einschl. der biologischen Vielfalt

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut
Landschaftliche Vorbehaltsgebiete

Im Bereich der Strognquerung wird das Landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Strog-
ntal und Hangkante 6stlich Langenpreising® auf rd. 230 m durchfahren. Dessen,

im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) genannten Ziele

Erhaltung des maandrierenden Bachlaufes einschlie3lich der naturnah
eingewachsenen Uferrandzone

= Pflege der angrenzenden Feuchtbereiche

= Erhaltung des Grinlandes

= Schutz der Taler und Talh&nge vor Abgrabungen

werden aufgrund der weiten und hohen Uberspannung der Strognaue nicht er-
heblich beeintrachtigt.

Unzerschnittene verkehrsarme Rdume und sonstige Zerschneidungswirkung

Als unzerschnittene verkehrsarme Raume (UZVR) werden Landschaften be-
zeichnet, die nicht durch StraRen mit mehr als 1.000 Kfz oder Bahnlinien zer-
schnitten werden, keine groReren Siedlungen aufweisen und groRer als 100 km2
sind. Entsprechende Rdume werden von der Nordvariante nicht durchfahren.

Artenschutz

Entscheidungsrelevant im Hinblick auf artenschutzrechtliche Belange sind im Un-
tersuchungsraum im Wesentlichen die Bodenbriter. Hier sind direkte Revierver-
luste durch den Bau der Trasse wie auch indirekte Beeintrachtigungen und / oder
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Verluste von Revieren durch Kulissenwirkungen durch die Anlage der Trasse
(Gleiskorper, Damm, Oberleitung) sowie durch Larm zu betrachten. Es werden
die Ergebnisse der projektbezogenen faunistischen Kartierung (Datengrundlage
gem. Kapitel 12.2.5 dieses Erlauterungsberichts) fur die Abschatzung herange-
zogen. Zu betrachten sind dem-nach die Bodenbriter Feldlerche, Kiebitz, Wach-
tel und Wiesenschafstelze. Der GroR3e Brachvogel kommt im Untersuchungsraum
nicht vor.

Durch direkte (Flachenverluste) und indirekte Wirkungen (Kulissenwirkung, Ver-
larmung) werden voraussichtlich erheblich beeintrachtigt oder gehen verloren:

= 2 Wiesenschafstelzen-Reviere
= 2 Kiebitz-Reviere
= 10 Feldlerchen-Reviere

= 1 Wachtel-Revier

Fur diese bestandsgefahrdeten bodenbritenden Vogelarten wird vorsorglich die
Erflllung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 3 BNatSchG
angenommen. Hierdurch werden MalRBnhahmen zur Sicherung des Erhaltungszu-
standes (FCS-MalRnahmen) in einem Umfang von rd. 7 ha (rd. 5 ha fiir die Feld-
lerche, rd. 2 ha fur den Kiebitz; die Flachen decken den Kompensationsbedarf fur
Wiesenschafstelze und Wachtel mit ab) erforderlich, damit Beeintrachtigungen
der 6kologischen Funktionen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestétten oder erhebli-
che Stérungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden kdnnen.

Schutzgebiete

Das Natura 2000-Gebiet (FFH) ,Strogn mit Hammerbach und Kdllinger Béachlein
(Nr. 7637-371.01) wird auf rd. 85 m Lange durchfahren. Allerdings wird das FFH-
Gebiet bzw. die Strogn einschlief3lich ihrer Aue mittels einer Briicke Uberspannt,
so dass die fur das FFH-Gebiet wichtigen Austauschbeziehungen aufrechterhal-
ten bleiben. So wird die Durchgangigkeit der Strogn fir Wildtiere (und Fische)
durch das rd. 12 m hohe und rd. 240 m lange Briickenbauwerk nicht in relevan-
tem Ausmald beeintrachtigt. Der prioritare FFH-Lebensraumtyp und nach § 30
BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG geschiitzte Weichholzauwald (sehr hoher
funktionaler Wert) wird an einer Stelle gequert, die Gehdlzrodungen nur in gerin-
gem Umfang erforderlich macht. Die vorgesehene Trassenfiihrung fuhrt nicht zu
einer Unvertraglichkeit mit den Schutz- und Erhaltungszielen des FFH-Gebietes.
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Landschaftsschutzgebiete, Naturschutzgebiete, geschitzte Landschaftsbestand-
teile oder Naturdenkmale werden von der Nordvariante weder durchfahren noch
liegen entsprechende Schutzgebietsflachen oder -objekte im Umfeld der Trasse.

Amtlich kartierte Biotope

Folgende amtlich kartierten Biotope sind von der Nordvariante betroffen:

Biotop-Nr. Lage Bahn-km Bauwerk Wirkung
7637-0027-001 Sempt, 8,5+60 - 8,5+80 Tunnel |Bauzeitliche Verlegung, kei-
noérdlich Innen- (Teil des |ne dauerhaften Eingriffe
stadt PFA 4.2)
7737-0028-001 Strogn 5,0+45 - 5,0+60 Briicke |Bauzeitliche Verluste von
Ufergehdlzen
7737-0032-003 Kinzlbach 2,1+65 - 2,1+75 Briicke |Bauzeitliche Verluste von
Ufergehdlzen
7738-0018-002 Boschung der | -0,1+95 - 0,4+50 | Gleiskor- |Bauzeitliche und dauerhafte
Bahnstrecke per mit | Flachenverluste
Munchen - Bdschung
Muhldorf
Tab. 1 Von der Auswabhltrasse Nord (N 1 mod) betroffene amtlich kartierte Biotope

Vorhandene Ausgleichsflachen / Okokontoflachen

Es sind keine Ausgleichsflachen bzw. Okokontoflachen (gem. Okoflachenkatas-
ter des LfU, Stand 01/2015) von der Variante betroffen.

Biotopverbund

Eine wichtige Biotopverbundachse stellt die Strognaue dar. Durch die weite
Uberspannung der Strognaue mittels einer rd. 210 m langen und rd. 12 m hohen
Briicke sind Austauschbeziehungen im Gewasser wie auch in der Aue weiterhin
madglich, so dass keine erhebliche Beeintrachtigung der Biotopverbundfunktion
zu erwarten ist. Auch die, wenngleich weniger bedeutsame Biotopverbundachse
entlang des Kinzlbaches wird durch ein ca. 5 m langes Brickenbauwerk so ge-
quert, dass es zu keiner erheblichen Beeintrachtigung der Biotopverbundfunktion
kommt.

Betroffene Biotop- und Nutzungstypen

Von dauerhafter Uberbauung durch die Neubaustrecke sind uiberwiegend land-
wirtschaftlich intensiv genutzte Flachen (v.a. Acker) betroffen (knapp 13 ha), de-
ren Funktionaler Wert als gering einzustufen ist. Gleichwohl haben diese Flachen
eine besondere Bedeutung fur Bodenbriter (s. Artenschutz). Gleiches gilt fur die
zu Uberbauenden Intensivgrinland- und Intensivweideflachen (rd. 1,5 ha).
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Flachen mit hohem Funktionalem Wert werden auf rd. 1,1 ha dauerhaft Gberbaut,
bei denen es sich um naturnahe Feldgeholze und Ruderal- und Brachflachen
handelt.

Mit Ausnahme des punktuellen Auwaldverlustes im Zuge der Uberbriickung der
Strognaue wird Wald infolge der Trassierung der Nordvariante nicht in Anspruch
genommen. Ebenso werden keine Stillgewasser Uberbaut. Insgesamt 4 Flie3ge-
wasser (Kinzlbach, Strogn, Schdllbachlein, Sempt) werden von der geplanten
Trassierung gequert (nédhere Angaben siehe Schutzgut Wasser).

Insgesamt stellt sich die Bilanzierung der Flacheninanspruchnahme wie folgt dar
(ohne bereits versiegelte Flachen; Einstufung gem. Biotopwertliste BayKompV):

Biotop- und Nutzungstyp Funktionaler Wert Flache [ha]
Ackerflachen, Wechselgriinland gering 12,9
Feldgehdlz, naturnah hoch 0,94
Intensivweiden mittel 0,78
Intensivgrinland mittel 0,65
Ruderal- und Brachflachen mittel bis sehr hoch 0,50
Ackerbrachen gering 0,39
Gras- und Schotterfeldwege gering 0,15
Auwald sehr hoch 0,01
Summe 16,4
Tab. 2 Flacheninanspruchnahme der Nordvariante, nach Biotop- und Nutzungsty-

pen getrennt

Schwerpunktgebiete Arten- und Biotopschutzprogramm

Der Talraum der Sempt nordlich Erding ist gem. Arten- und Biotopschutzpro-
gramm (ABSP) fir den Landkreis Erding als Schwerpunktgebiet (,Sempttal®)
ausgewiesen. Folgende Ziele und Hinweise werden genannt:

= Erhaltung und Optimierung des Sempt-/Schwillachtals mit bedeutenden
Quell- und Niedermoorbereichen; z.T. auf Almstandorten

= Sicherung und Forderung der weitgehend intakten Standortokologie, Zonie-
rung und des Arteninventars der Niedermoorbereiche durch Wiedervernas-
sung, Nutzungsextensivierung, biotopgerechte Pflege und Anlage von min-
destens 50 m breiten, ungedingten Pufferzonen

= Schaffung von extensiv genutzten (Feucht-)wiesenflachen im tbrigen Tal-

raum

Dieses Schwerpunktgebiet wird auf rd. 250 m Lange von der Nordvariante ge-
quert (Bahn-km 14,8+30 - 15,0+90). Neben den direkten Flachenverlusten fuhrt

01_PFA-6_EriBer_b02.doc Seite 40 von 169



Vorhaben: Unterlage 1

Walpertskirchener Spange - Neubau Strecke 5606 Erlauterungsbericht
PFA 6: Str. 5606, Bahn-km -0,3-61 - 7,0+30,
Str. 5600, Bahn-km 34,5+85 - 36,2+20

die Trassierung zu einer randlichen Zerschneidung in einem Bereich, der durch
die unmittelbare Ortsndhe und Erholungsnutzung stark vorbelastet ist. Da die
Sempt und ihr Begleitgehtlz mittels eines Tunnels unterquert werden, fihrt die
Trassierung zu keiner erheblichen Beeintrachtigung von Austauschbeziehungen
im Sempttal nordlich Erding.

Ebenso als Schwerpunktgebiet gem. Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP)
fur den Landkreis Erding ist der Talraum der Strogn 6stlich Erding ausgewiesen.
Folgende Ziele und Hinweise werden genannt:

= Naturschutzrechtliche Sicherung der Talraume von Strogn und Hammerbach

= Optimierung von Strogn und Hammerbach als Uberregionale bzw. regionale
Ausbreitungsachsen fur FlieRgewasserarten

= Optimierung der Strogn- und Hammerbachaue durch Umsetzung verschiede-

ner Ma3nahmen (u.a. Schaffung ausreichender Retentionsraume sowie Le-
bensraume flr gefahrdete Tier- und Pflanzenarten durch Nutzung des ge-
samten Uberschwemmungsbereiches als extensives Grinland; Erhaltung,
Schaffung und Optimierung naturnaher auetypischer Strukturelemente fur
den Arten- und Biotopschutz; Reaktivierung der Flussdynamik zur Wieder-
herstellung von Kleingewassern und Altarmen sowie zur Ausdehnung von
Feuchtgebieten

Die Nordvariante wurde in Bezug auf die Strognaue so optimiert, dass das Ge-
wasser einschlieBlich seiner Aue mittels einer rd. 210 m langen und rd. 12 m ho-
hen Briicke Uberspannt wird. Hierdurch bleibt die fur das Gebiet wichtige Ausbrei-
tungsachse fur FlieBgewdasserarten erhalten. Einer Optimierung durch weitere
Grunlandextensivierungen, durch Erhaltung, Schaffung und Optimierung natur-
naher auetypischer Strukturelemente sowie durch Reaktivierung der Flussdyna-
mik lauft die geplante Trassierung nicht zuwider.

6.2.3.2.4 Boden

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) werden Ziele hinsichtlich des Bodenwasserhaushaltes formuliert.
Danach sollen Feuchtbiotope nicht entwassert und Talauen und Moorbéden, so-
weit sie nicht schon als Ackerland genutzt werden, nicht ackerfahig entwassert
werden. Auf das landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Strogntal und Hangkante Ost-
lich Langenpreising“ bezogen wird folgende Aussage getroffen:
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6.2.3.2.5

= Erhaltung des méaandrierenden Bachlaufes einschlief3lich der naturnah ein-
gewachsenen Uferrandzone

= Pflege der angrenzenden Feuchtbereiche

= Schutz der Taler und Talhdnge vor Abgrabungen

Die Trassierung innerhalb des Strogntales erfolgt in einem Bereich, der fast aus-
schlieB3lich landwirtschaftlich intensiv (Weiden, Grinland) genutzt wird. Die hier
vorkommenden Gleybdden (sehr hoher Funktionaler Wert) werden jedoch mittels
einer langen Bricke Uberspannt und somit nicht erheblich beeintrachtigt. Die
Querung des Strogntales widerspricht somit nicht den im Regionalplan formulier-
ten Zielen hinsichtlich des Bodenwasserhaushaltes.

Flachenverbrauch

Nachfolgende Bilanzierung bezieht sich auf die dauerhafte Bodeninanspruch-
nahme fir Versiegelung (Gleiskérper) und Uberbauung (Einschnitts- und Damm-
bdschungen).

Bdden mit sehr hohem und hohem Funktionalem Wert werden auf insgesamt
rund 15,7 ha Flache dauerhaft in Anspruch genommen (rd. 8,8 ha FW hoch, rd.
6,9 ha FW sehr hoch). Es handelt sich tberwiegend um die Bodeneinheiten
Braunerde (Funktionaler Wert sehr hoch) und Parabraunerde und Braunerde
(Funktionaler Wert hoch).

Von dieser dauerhaften Inanspruchnahme entfallen rd. 5,7 ha auf Bodenversie-
gelung.

Wasser

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Hinblick auf das gegenstandliche Vorhaben sind folgende Aussagen des Lan-
desentwicklungsprogramms Bayern (LEP 2020) von Belang:

= Wasser ist als wesentlicher Bestandteil des Naturhaushalts eine unverzicht-
bare Lebensgrundlage des Menschen und stellt einen bedeutenden Lebens-
raum flr Tiere und Pflanzen dar. Der Schutz dieser Funktionen liegt im 6ffent-
lichen Interesse.

= Okologisch bedeutsame Naturraume sollen erhalten und entwickelt werden.
Insbesondere sollen Gewéasser erhalten und renaturiert, geeignete Gebiete
wieder ihrer natirlichen Dynamik Uberlassen und 6kologisch wertvolle Griin-
landbereiche erhalten und vermehrt werden.
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= Die Risiken durch Hochwasser sollen soweit als mdglich verringert werden.
Hierzu sollen die natirliche Rickhalte- und Speicherfahigkeit der Landschaft
erhalten und verbessert, Rickhalteraume an Gewdassern freigehalten sowie
Siedlungen vor einem hundertjahrlichen Hochwasser geschiitzt werden.

= Grundwasser soll bevorzugt der Trinkwasserversorgung dienen.

Bezogen auf das gegenstandliche Vorhaben ist folgende Vorgabe des Regional-
plan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN 2005 / 2014)
von Belang:

= Bei Wasserbaumalinahmen, die zu Eingriffen in den Naturhaushalt flihren, ist
die biologische Wirksamkeit des Gewassers durch Ausgleichs- und Pflege-
mafnahmen wiederherzustellen und langfristig zu sichern. Dabei sind insbe-
sondere die Belange der Gewasserunterhaltung, des Landschafts- und Na-
turschutzes und der Erholungsfunktion der Gewasser aufeinander abzustim-
men.

Die Entwasserung der oberirdischen Streckenabschnitte erfolgt vorrangig tber
grol3flachige Versickerung durch die Schutzschichten. Das nicht versickernde
Oberflachenwasser wird entweder Uber die Boschungsflanken abgeleitet und im
Gelande versickert (bei Dammlage) oder mittels Bahnseitengraben linienhaft ver-
sickert.

Das Vorhaben wird unter Einbeziehung der vorgesehenen Maflnahmen des
Wasserschutzes zu keiner Verschlechterung des Zustands des Oberflachen- und
Grundwassers fuhren.

AbschlieRend betrachtet entspricht die geplante Trasse somit den im Landesent-
wicklungsprogramm und Regionalplan formulierten Zielen hinsichtlich Grund- und
Oberflachengewasser.

Eingriffe ins Grundwasser

Hinsichtlich des Grundwassers sind Auswirkungen in erster Linie in den Tunnel-
bereichen Erding moglich. Anstau- und Absenkungseffekte durch Tunnelbauwer-
ke sind nicht auszuschlie3en, technisch jedoch so beherrschbar, dass keine
nachteiligen Auswirkungen entstehen. Bei Einhaltung der gangigen Vorschriften
sind auch stoffliche Auswirkungen auf das Grundwasser nicht zu erwarten.

Die Tunnelbauwerke greifen ins Grundwasser ein. Wo es zu Aufstauhdhen tber
10 cm kommt, sind Grundwasseriiberleitungen vorgesehen, so dass keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen des Grundwassers zu erwarten sind.
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6.2.3.2.6

Gewasserguerungen

Stillgewasser sind von der Variante nicht betroffen.

Im Zuge der Trassierung werden insgesamt 4 Gewasser (Kinzlbach, Strogn,
Schollbachlein, Sempt) gequert, wobei die vorgesehenen Querungsbauwerke,
auf die jeweiligen GewéassergroéRen bezogen, ausreichend dimensioniert werden.
Der Kinzlbach wird zweimal mittels Durchlassbauwerken und das Schoéllbachlein
westlich Ammersdorf mittels eines Durchlassbauwerks gequert. Die Sempt, die
durch den Bau des Tunnels Sempt bauzeitlich verlegt werden muss, wird nach
Abschluss der Bauarbeiten wieder naturnah gestaltet. Das als naturnahes Ge-
wasser besonders sensible Gewasser Strogn einschlief3lich seiner Aue wird mit-
tels einer rd. 240 m langen und rd. 12 m hohen Briicke tberspannt, so dass die
Biotopverbundfunktion erhalten bleiben kann. Flur unvermeidbare, Uberwiegend
baubedingte Eingriffe in das Gewasser und seine Aue kénnen Ausgleichsmal3-
nahmen realisiert werden, die den naturnahen Zustand wiederherstellen bzw. so-
gar verbessern kdnnen.

Die Beeintrachtigung der Oberflachengewasser kann in der Summe aufgrund der
vorgesehenen Querungsbauwerke, die bezogen auf die jeweiligen Gewasser-
grofRen ausreichend dimensioniert werden, als gering gewertet werden.

Klima und Luft

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern 2020 (LEP) ist der Grundsatz der dau-
erhaften Sicherung bzw. Wiederherstellung u. a. des Naturgutes Klima/Luft als
natirliche Lebensgrundlage enthalten.

Im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) sind Grundsatze in Bezug auf die Regionalen Griinziige enthalten.
Regionale Grinzuge sollen u. a. zur Verbesserung des Bioklimas und zur Siche-
rung eines ausreichenden Luftaustausches dienen und sind u. a. fur die Erhal-
tung von lage- und nutzungsbedingten mesoklimatischen Wirkungen auf be-
nachbarte Siedlungsbereiche (z.B. Frischlufttransport, Staubfilterwirkung etc.)
von Bedeutung.

Im Sempttal nérdlich Erding durchféhrt die Nordvariante auf knapp 300 m Lange
(aulerhalb Tunnel Sempt) den Regionalen Grinzug ,Sempttal“; dieser soll zur
Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustau-
sches beitragen.
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Im Zuge der Trassierung wird innerhalb des nordlichen Bereichs des Griinzugs
rd. 0,5 ha landwirtschaftlich genutzter Flache (Acker, Wechselgrinland) tberbaut
und geht somit in ihrer bioklimatischen Funktion (Kaltluftentstehung) verloren. Da
dieser Eingriff jedoch nur am Randbereich des Griinzugs stattfindet, der Fla-
chenverlust im Vergleich zur verbleibenden Gesamtflache des Grinzugs uner-
heblich ist und in diesem Abschnitt keine Kaltluftbewegungen beeinflusst werden,
kommt es gesamt betrachtet zu keiner erheblichen Beeintrachtigung der klimati-
schen Funktion des Regionalen Griinzugs ,Sempttal*.

Die Nordvariante entspricht somit den raumordnerischen und landesplanerischen
Belangen hinsichtlich Klima und Luft.

Sonstige Belange

Es sind keine weiteren entscheidungserheblichen Belange bezlglich Klima / Luft
von der Nordvariante betroffen.

6.2.3.2.7 Landschaft

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Der Regionalplan Minchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) macht u.a. folgende Aussagen, die im Hinblick auf das gegenstand-
liche Vorhaben von Belang sind:

= |n der engeren Verdichtungszone des grof3en Verdichtungsraumes Minchen
sollen die noch vorhandenen naturnahen Vegetationsflachen gesichert wer-
den.

= In landschaftlichen Vorbehaltsgebieten soll unter anderem die Eigenart des
Landschaftsbildes bewahrt werden. Siedlungstatigkeit, Bebauung und bauli-
che Infrastrukturen sollen sich dort nach den besonders bedeutsamen Belan-
gen des Naturschutzes und der Landschaftspflege richten. In den landschaft-
lichen Vorbehaltsgebieten (hier ,Strogntal und Hangkante &stlich Langen-
preising“) sollen die Niedermoore, die Walder, uferbegleitende Gehdlze und
Talwiesen erhalten und naturnah bewirtschaftet werden.

Von der Trassierung sind tberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzte Berei-
che betroffen, naturnahe Flachen - mit Ausnahme der Strogn- und Semptaue -
dagegen nur in geringem Malf3e. Das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Strogntal
wird im Querungsbereich auf seiner ganzen Breite mittels einer rd. 240 m langen
und rd. 12 m hohen Briicke Uberspannt, so dass der naturnahe Charakter dieses
Bereichs erhalten werden kann. Die Nordtrasse entspricht somit den raumordne-
rischen und landesplanerischen Belangen hinsichtlich des Landschaftsbildes.

01_PFA-6_EriBer_b02.doc Seite 45 von 169



Vorhaben: Unterlage 1

Walpertskirchener Spange - Neubau Strecke 5606 Erlauterungsbericht
PFA 6: Str. 5606, Bahn-km -0,3-61 - 7,0+30,
Str. 5600, Bahn-km 34,5+85 - 36,2+20

Landschaftshild

Hinsichtlich des Landschaftsbildes sind in erster Linie die Auswirkungen durch
Einbringung neuer, landschaftsuntypischer Elemente sowie durch den Verlust
landschaftsbildpragender Strukturen oder Elemente zu betrachten.

In der freien Landschaft sind die Auswirkungen auf das Landschaftsbild durch die
Trasse (als neues, landschaftsuntypisches Element) aufgrund des Strukturreich-
tums der Landschaft (v.a. Relief) und der damit verbundenen geringen Einseh-
barkeit der Trasse aus groRerer Entfernung als gering anzusehen. Zudem erfolgt
im Bereich Ammersdorf eine Biindelung mit der StaatsstralRe 2048 auf rd. 2,4 km
Lange (zwischen sudostlich Erding und Strogntal). Auch die Querung der Strogn
mit einer 12 m hohen und 240 m langen Talbriicke ist nur aus kirzerer Entfer-
nung sichtbar.

Die 1,8 m Uber Schienenoberkante liegenden Schallschutzwande noérdlich des
Tunnels Sempt sind dagegen zusammen mit dem Trogbauwerk als mittlere Be-
eintrachtigung des Landschaftsbildes der Semptaue zu sehen. Dies betrifft je-
doch beide Varianten in gleichem Mal3e und ist somit nicht relevant fir den Vari-
antenvergleich.

Landschaftsbildpragende und -gliedernde Elemente gehen nur in geringem Mal3e
verloren, da die Trasse Uberwiegend in intensiv landwirtschaftlich genutzten und
somit ausgeraumten Fluren verlauft. Einzig an drei Stellen kommt es zu Verlus-
ten von fUr das Landschaftsbild relevanten Strukturen:

= Querung Strognaue: Punktueller Verlust des Gewéasserbegleitgehdlzes
= Querung des Kinzlbaches: Punktueller Verlust des Gewdasserbegleitgeholzes
= Anbindung an die Bahnstrecke Miunchen - Muhldorf: Verlust von Béschungs-

gehdlzen

Aufgrund der nur punktuellen Verluste der Gewasserbegleitgehdlze sowie der
Mdglichkeit, im Bereich der Béschung der ABS 38 diese wieder mit Geholzen zu
bestocken (Pflanzung, Sukzession), sind die Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes als nicht erheblich zu betrachten.

6.2.3.2.8 Kultur- und sonstige Sachguter

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Regionalplan Minchen sind keine Schutzziele formuliert. Im Landesentwick-
lungsprogramm ist im Kapitel ,Nachhaltige kulturelle Infrastruktur® vermerkt, dass
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Denkmaéler nach MalRgabe der gesetzlichen Vorgaben instand zu halten, instand
Zu setzen, sachgeman zu behandeln und vor Gefahrdung zu schitzen sind.

Die Erhaltung als unterirdische Archive und Geschichtsquellen ist anzustreben.
Der Erforschung und Auswertung vor ihrer Zerstérung kommt besondere Bedeu-
tung zu, wenn ihre Belassung an Ort und Stelle aus tbergeordneten Griinden
nicht moglich ist.

Schutzmal3nahmen (Baufeldbegrenzungen, bedarfsweise Sicherungsgrabungen)
stellen sicher, dass die Eingriffe in Bodendenkmaler so gering wie mdglich gehal-
ten werden und dass im Falle unvermeidbarer Querungen von Bodendenkmaélern
diese erforscht und ausgewertet werden kénnen. Somit widerspricht die geplante
Trasse nicht landesplanerischen Belangen.

Bodendenkmaler

Durch die Trasse werden nach derzeitigem Kenntnisstand 6 Bodendenkmaler

gequert oder tangiert:

= Nr. 7637/0106 Korpergraber vermutlich des Frihmittelalters: von der Trasse
tangiert

= Nr. 7637/0377 Romerstral3e: von der Trasse gequert

= Nr. 7637/0363 Vorgeschichtliche Siedlung: von der Trasse gequert

= Nr. 7737/0076 Grabenwerk unbekannter Zeitstellung: Querung durch Verle-
gung der Gemeindeverbindungsstral3e Kélling - Salmannskirchen

= Nr. 7737/0156 Vorgeschichtliches Graberfeld: von der Trasse tangiert

= Nr. 7737/0079 Wolbéacker des Mittelalters: von der Trasse gequert
6.2.3.3 Auswahltrasse Sud (S 5 mod) / Trassenbeschreibung

Obergeiselbach - Aufhausen

Die Trassenvariante S 5 mod zweigt stidlich von Walpertskirchen nach Uberque-
rung der Eisenbahniberfihrung Uber die Kreisstralle ED 14 bei Bahn-
km 31,9+87 links der Strecke Minchen — Mihldorf ab.

Bei Bahn-km 31,4+66 der Strecke Minchen — Mihldorf schwenkt das Strecken-
gleis der Walpertskirchener Spange nach Westen und Uberquert die parallel zur
Bahnstrecke Munchen — Muhldorf verlaufende KreisstraRe ED 4. Im Weiteren
verlauft die eingleisige Strecke Uberwiegend in leichter Dammlage und ohne gro-
Bere Langsneigung nahezu geradlinig in westlicher Richtung bis zum Sempttal
(Bahn-km 4,8). Auf diesem Streckenabschnitt werden die Gemeindeverbin-
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dungsstrale ED 4 — Ringelsdorf (Bahn-km 1,6+48), der Ringelsdorfer Graben
(Bahn-km 1,9+47), der Wirtschaftsweg Grafld (Bahn-km 2,2+41) und die Staats-
stral3e St 2331 (Bahn-km 3,4+81) uberquert.

Im Bereich der dstlichen Talkante des Sempttales (Bahn-km 4,8) féllt die Trasse
mit einer maximalen Langsneigung von 25 %o zum Talgrund hin. Am oberen Tal-
hang ist dazu das Auffahren eines Einschnitts erforderlich. Am Talful3 wird die
Gemeindeverbindungsstral3e Pretzen — Worth (Bahn-km 5,0+50) tberquert. Es
schlief3t sich ein bis zu 5 m hoher Dammkdrper an, der in Richtung Sempt schnell
an Hohe verliert. Die Sempt wird mit einer Briicke bei Bahn-km 5,7+05 Uberquert.

Westlich der Sempt verlauft die Trasse der Neubaustrecke in leichter Dammlage
bis zum Moosgraben (Bahn-km 6,0+92). Bei Bahn-km 5,7+05 wird der Wirt-
schaftsweg Sempttal Uberquert, anschlielend schwenkt die Strecke in einem
Rechtsbogen in nérdliche Richtung, um sudlich von Aufhausen in eine Parallella-
ge zur Bestandsstrecke Markt Schwaben — Erding zu gehen.

Nordlich der Pretzener Straf3e bindet die Auswahltrasse S 5 mod in einer Gera-
den hoéhengleich in die eingleisige Strecke Markt Schwaben — Erding bei Bahn-
km 10,3+85 ein (entspricht Bahn-km 7,3+33 der Auswabhltrasse S 5 mod).

Aufhausen — Langengeisling

Zwischen Aufhausen und Altenerding bleibt die eingleisige Bestandsstrecke
Markt Schwaben — Erding unverandert. Ab dem Bahniibergang Parkstraf3e wird
die bestehende zweigleisige Strecke weitergeftihrt. Die Trassierung der neuen
Gleisanlagen bis zur Semptquerung im Erdinger Stadtpark orientiert sich in Lage
und Hohe weitgehend an der Trassierung des Bestandes.

AnschlieRend sieht die neue Streckenfihrung aufgrund der ortlichen Zwangs-
punkte (Haager Stral3e bis Dorfener Strafl3e) und der fir den Regionalzugverkehr
auf 25 %o begrenzten Langsneigung eine um rund 7 m abgesenkte Gleisfiihrung
ab der EU Sempt (Bahn-km 13,0+15) vor. Die Strecke verlauft im heutigen
Bahnhofsbereich zwischen Haager Strale und Dorfener Stral3e teils im Trog,
teils im Tunnel und folgt in der Lage dem heutigen Bestand.

Im bestehenden Bf Erding werden die Gleis-, Weichen- und Bahnsteiganlagen
zurickgebaut. Nérdlich der Bahnsteiganlagen des Bf Erding (Stadt) zwischen
Bahn-km 13,4+59 und 13,6+90 wird ein zwischen den Streckengleisen liegendes
210 m langes Wendegleis angeordnet.

Im Anschluss an den Trog Bf Erding (Stadt) liegen die Streckengleise auf einer
Lange von 1.335 m im Tunnel Erding (Nord). Dieser folgt in nordostlicher Rich-
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tung dem ehemaligen Gleisanschluss zum Fliegerhorst Erding, schwenkt auf Ho-
he der Anton-Bruckner-Straf3e nach Norden und unterfahrt anschlieBend Teile
des Fliegerhorstes, die Alte Romerstral3e, den Bereich Kehrmihle sowie die
Sempt. Die weitere Streckenfiihrung bis zur Planfeststellungsgrenze bei ca.
Bahn-km 18,3 ist in den Varianten N 1 mod und S 5 mod identisch.

6.2.3.4 Auswahltrasse Sud (S 5 mod) / Bewertung
6.2.3.4.1 Technische und betriebliche Bewertung

Die Trassenvariante S 5 mod weist eine Gesamtstreckenléange von ca. 16,3 km,
bezogen auf den Abschnitt zwischen dem Abzweig aus der Strecke Minchen —
Mduhldorf (Strecke 5600) bei ca. Bahn-km 35,8 bis zur Einbindung in den Erdinger
Ringschluss bei ca. Bahn-km 15,0+90 (Strecke 5601), auf.

Davon werden ca. 6 km der Strecke neu errichtet, die restlichen ca. 10 km ver-
laufen auf bereits bestehenden Streckenabschnitten der Strecken Miinchen —
Muhldorf (Strecke 5600) und Markt Schwaben — Erding (Strecke 5601).

Aufgrund der Nutzung bestehender Streckenabschnitte bedeutet diese Variante
eine zusatzliche Belastung des vorhandenen Streckennetzes und verringert die
Fahrplanstabilitat im Bereich des Bahnknotenpunktes Markt Schwaben.

6.2.3.4.2 Schutzgut Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Raumordnung und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Regionaler Griinzug

Im Sempttal nordlich Erding durchfahrt die Stdvariante auf knapp 300 m Lange
(aulerhalb Tunnel Sempt) den Regionalen Grinzug ,Sempttal“; dieser soll zur
Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustau-
sches beitragen. Bezlglich der Auswirkungen der Variante auf die klimatische
Bedeutung des Grinzugs wird auf das Kapitel 6.2.3.4.6 dieses Erlauterungsbe-
richts zum Thema Schutzgut Klima und Luft verwiesen.

Integriertes Landliches Entwicklungskonzept

Das Kernprojektgebiet des Integrierten Landlichen Entwicklungskonzepts (ILEK)
wird in seinem nordlichen Teilbereich auf rund 1.300 m Lange gequert (Bahn-
km 5,1+50 — 6,5+10). Bis auf die im ILEK ausgewiesenen gewasserbegleitenden
MalRnahmen an Sempt und Moosgraben werden keine Mal3nahmenflachen be-
troffen.
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Flachennutzungs-/Bauleitplanung (Uberbauung Siedlungsflachen, Erho-
lungsflachen)

Besondere Erholungsflachen sind von der Variante nicht betroffen. Allerdings
sind auf3erhalb der Ein- und Ausfadelungsbereiche mit der Bahnstrecke Erding -
Markt Schwaben und der Bahnstrecke Minchen - Mihldorf die durchfahrenen
Flachen (auf rd. 5,5 km Lange) grundsatzlich fur die landschaftsgebundene Erho-
lung geeignet.

Schall- und Erschitterungsimmissionen

Gem. schalltechnischer Untersuchung fuhrt die Stidvariante zu Uberschreitungen
von Grenzwerten hinsichtlich der 16. BImschV in den Bereichen Aufhausen, Al-
tenerding, Erding, Walpertskirchen und wenige einzelne Gebdude entlang der
Trasse Siud zwischen Walpertskirchen und Erding. In diesen Bereich werden die
Grenzwerte der 16. BImSchV bei ca. 1.352 Wohneinheiten Uberschritten, d.h. es
liegen Larmbetroffenheiten vor mit entsprechendem Anspruch auf Schallschutz-
mafinahmen.

GemaR erschiitterungstechnischer Untersuchung sind in den Tunneln Uber-
schreitungen der DIN 4150 Teil 2 zu erwarten. Daher ist Erschitterungsschutz im
Tunnel vorzusehen.

6.2.3.4.3 Tiere und Pflanzen Tiere einschl. der biologischen Vielfalt

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Landschaftliche Vorbehaltsgebiete

Im Bereich der Querung des Sempttales wird das Landschaftliche Vorbehaltsge-
biet ,Sempt- und Schwillachtal“ auf rd. 1,7 km durchfahren. Dessen, im Regio-
nalplan genannten Ziele sind:

= Erhaltung der Bachtaler von Sempt und Schwillach mit ihren Schwarzerlen-
bestanden, Auwaldresten und Feuchtwiesen einschlieRlich der Niedermoor-
fluren in den Talauen

= Erhaltung des Grinlandes

= Vermeidung von Abgrabungen in Talern und an Talhangen.

Die Trassierung wurde so optimiert, dass zum Uberwiegenden Anteil nur Acker-
flachen und nur in geringem MaRe Griinlandflachen (Intensivgriinland) von Uber-

bauung betroffen sind. Die breite Semptaue wird mittels einer rd. 50 m langen
Briicke (knapp 4 m hoch), die das Gewasser samt seines schmalen Gewasser-
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saumes bzw. Begleitgehdlzes uberspannt, sowie beidseitig anschlieRender
Damme (rd. 2,5 bis 6,5 m hoch) gequert.

Zwar konnen Eingriffe in Auwaldreste und Feuchtwiesen auf ein Mindestmal} be-
schrankt und groRere Abgrabungen vermieden werden, dennoch wird durch die
lange Querung mittels Dammbauwerken der Charakter des Landschatftlichen
Vorbehaltsgebietes wie auch seine Eignung fur die landschaftsgebundene Erho-
lung beeintrachtigt. Hierdurch werden auch die Funktionalen Ziele des Land-
schaftlichen Vorbehaltsgebietes beeintrachtigt.

Unzerschnittene verkehrsarme R&ume und sonstige Zerschneidungswirkung

Als unzerschnittene verkehrsarme Raume (UZVR) werden Landschaften be-
zeichnet, die nicht durch Stralen mit mehr als 1.000 Kfz oder Bahnlinien zer-
schnitten werden, keine groReren Siedlungen aufweisen und gréf3er als 100 kmz
sind. Entsprechende Raume werden von der Sudvariante nicht durchfahren. Al-
lerdings handelt es sich bei dem Bereich zwischen Erding, Bahnstrecke Miinchen
- Muhldorf und Markt Schwaben um einen relativ unzerschnittenen und verkehrs-
armen Raum, auch wenn per definitionem nicht als unzerschnittener verkehrsar-
mer Raum (UZVR) einzustufen ist.

Integriertes Landliches Entwicklungskonzept ILEK

Das Kernprojektgebiet des Integrierten Landlichen Entwicklungskonzepts ILEK
wird in seinem nordlichen Teilbereich auf rund 1.300 m La&nge gequert (Bahn-km
5,1+50 - 6,5+10). Die im ILEK ausgewiesenen gewasserbegleitenden Mafl3nah-
men an Sempt und Moosgraben werden von der Trassierung in der Weise betrof-
fen, als die Gewasser mittels Briicken- bzw. Durchlassbauwerk (zwar ausrei-
chend dimensioniert) gequert werden, ihre weitere naturnahe Entwicklung hin-
sichtlich ihrer Auen jedoch eingeschrankt wird.

Artenschutz

Entscheidungsrelevant im Hinblick auf artenschutzrechtliche Belange sind im Un-
tersuchungsraum im Wesentlichen die Bodenbriter. Hier sind direkte Revierver-
luste durch den Bau der Trasse wie auch indirekte Beeintrachtigungen und / oder
Verluste von Revieren durch Kulissenwirkungen durch die Anlage der Trasse
(Gleiskorper, Damm, Oberleitung) sowie durch LArm zu betrachten. Es werden
die Ergebnisse der projektbezogenen faunistischen Kartierung (Datengrundlage
gem. Kapitel 12.2.5 dieses Erlauterungsberichts) fur die Abschatzung herange-
zogen. Zu betrachten sind dem-nach die Bodenbruter Feldlerche, Kiebitz, Wach-
tel und Wiesenschafstelze. Der GrolR3e Brachvogel kommt im Untersuchungsraum
nicht vor.
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Durch direkte (Flachenverluste) und indirekte Wirkungen (Kulissenwirkung, Ver-
larmung) werden voraussichtlich erheblich beeintrachtigt oder gehen verloren:

= 2 Wiesenschafstelzen-Reviere
= 7 Kiebitz-Reviere

= 13 Feldlerchen-Reviere

Fur diese bestandsgefahrdeten bodenbritenden Vogelarten wird vorsorglich die
Erfullung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 3 BNatSchG
angenommen. Hierdurch werden Mal3Bhahmen zur Sicherung des Erhaltungszu-
standes (FCS-MalRnahmen) in einer Hohe von rd. 14 ha erforderlich (rd. 7 ha fur
die Feldlerche, rd. 7 ha fir den Kiebitz; die Flachen decken den Kompensations-
bedarf fir Wiesenschafstelze mit ab). Hierdurch kénnen Beeintrachtigungen der
Okologischen Funktionen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten oder erhebliche
Stérungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden.

Schutzgebiete

Sudlich Walpertskirchen wird das Natura 2000-Gebiet (FFH) ,Strogn mit Ham-
merbach und Koallinger Bachlein“ (Nr. 7637-371.01) in Parallellage mit der Bahn-
strecke Minchen - Muhldorf auf rd. 40 m Lange gequert. Das Gebiet ist hier
durch die Bestandstrasse zwar bereits vorbelastet, durch die Verlangerung des
bestehenden FlieRgewasserdurchlasses (Bahnstrecke Miinchen - Mihldorf) sind
jedoch zuséatzliche negative Auswirkungen auf die Durchgangigkeit der Strogn fur
Fische und Kleintiere zu erwarten (Verlangerung der ,dunklen“ FlieRgewasser-
strecke um rd. 22 m Lange). Der sudlichste Seitenarm des FFH-Gebiets wird von
der Trasse nicht tangiert, liegt jedoch noch in ihrem Einflussbereich. Die Trassen-
fuhrung fuhrt nicht zu einer Unvertraglichkeit mit den Schutz- und Erhaltungszie-
len des FFH-Gebietes. Schutzgebietsrelevante Auswirkungen sind nicht zu er-
warten.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Sempt- und Schwillachtal® wird auf rd. 1,7 km
Lange (Bahn-km 4,9+00 - 6,6+30) durchfahren. Innerhalb des LSG wird die
Sempt mithilfe einer rd. 50 m langen Briicke Uberquert, um den Auebereich der
Sempt mit seinen schitzenswerten und empfindlichen Vegetationsstrukturen im
Querungsbereich so weit wie moglich zu erhalten und den naturnahen Gewas-
serlauf samt seiner Ufergehdlze zu sichern. Das Vorhaben lauft somit nicht dem
Schutzzweck des Gebietes zuwider.

Naturschutzgebiete, geschitzte Landschaftsbestandteile oder Naturdenkmale
werden von der Sidvariante weder durchfahren noch liegen entsprechende
Schutzgebietsflachen oder -objekte im Umfeld der Trasse.
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Amtlich kartierte Biotope

Folgende amtlich kartierten Biotope sind von der Sudvariante betroffen:

Biotop-Nr. Lage Bahn-km Bauwerk Wirkung
7737-0038-003 Strogn 0,4+40 - 0,4+45 | Durchlass | Bauzeitliche Verluste von
Ufergehdlzen
7737-0010-001 Sempt 5,4+35 - 5,4+60 Briicke |Bauzeitliche Verluste von
Ufergehdlzen
7737-0012-001 Moosgraben 6,0+40 Durchlass | Bauzeitliche Verluste von
6,0+80 - 6,0+95 Ufergehdlzen
7637-0027-001 | Sempt, nordlich | 8,5+60 - 8,5+80 Tunnel |Bauzeitliche Verlegung, kei-
Innenstadt (Teil des |ne dauerhaften Eingriffe
PFA 4.2)
Tab. 3 Von der Auswabhltrasse Sud (S 5 mod) betroffene amtlich kartierte Biotope

Vorhandene Ausgleichsflachen / Okokontoflachen

Okokontoflachen (gem. Okoflachenkataster des LfU, Stand 01/2015) sind von der
Variante nicht betroffen.

Im Stadtgebiet Erding, stdlich der Anton-Bruckner-StraRe (Bahn-km 14,1 - 14,3),
wird eine Ausgleichsflache der Stadt Erding (Nr. 167 fir das Gebiet der Landshu-
ter Stral3e westlich Anton-Bruckner-Strafl3e) von der geplanten Trasse gequert.
Hierdurch geht ein Grof3teil der Ausgleichsflache (Uberwiegend alterer Geholz-
bestand) bauzeitlich und dauerhaft verloren, was als erhebliche Beeintrachtigung
zu beurteilen ist.

Biotopverbund

Zwei wichtige Biotopverbundachsen werden von der Sidvariante gequert. Es
handelt sich zum einen um die Verbundachse entlang der Strogn und ihrer Ne-
bengewéasser zum anderen die Biotopverbundachse entlang der Sempt.

Im Bereich der Bahnstrecke Minchen - Mihldorf bedeutet die Ausfadelung der
Sidvariante eine Verstarkung der ohnehin schon bestehenden Beeintréchtigung
der Verbundfunktion durch die Verlangerung des bestehenden Flie3gewasser-
durchlasses (Strogn: Bahnstrecke Miinchen - Mihldorf), wodurch zusatzliche ne-
gative Auswirkungen auf die Durchgéngigkeit der Strogn fir Fische und Kleintiere
zu erwarten sind (Verlangerung der ,dunklen® Flieligewasserstrecke um rd. 22 m
Lange). Aufgrund der bestehenden Vorbelastung ist die Querung jedoch als nicht
erheblich einzustufen.

Die breite Semptaue wird mittels einer rd. 50 m langen Briicke (knapp 4 m hoch),
die das Gewdsser samt seines schmalen Gewassersaumes bzw. Begleitgehol-
zes Uberspannt, sowie beidseitig anschlieRender Damme (rd. 2,5 bis 6,5 m hoch)
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gequert. Die Durchgangigkeit des Gewassers wird hierdurch nicht erheblich ein-
geschrankt, andererseits aber die Austauschbeziehungen der Fauna an Land
durch die vergleichsweise kurze Uberbriickung und die Querung mittels hoher
und breiter Bahndamme stark eingeschrankt. Durch die Querung der Semptaue
ist somit eine erhebliche Beeintrachtigung der Biotopverbundfunktion zu erwar-
ten.

Betroffene Biotop- und Nutzungstypen

Von dauerhafter Uberbauung durch die Neubaustrecke sind tiberwiegend land-
wirtschaftlich intensiv genutzte Flachen (v.a. Acker) betroffen (knapp 11 ha), de-
ren Funktionaler Wert als gering einzustufen ist. Gleichwohl haben diese Flachen
eine besondere Bedeutung fur Bodenbriter (siehe Artenschutz). Gleiches gilt fur
die zu Uberbauenden Intensivgriinland- und Intensivweideflachen (rd. 1,3 ha).

Flachen mit hohem Funktionalem Wert werden auf knapp 0,4 ha dauerhaft Uber-
baut; gréf3ten Flachenanteil haben hierbei Streuobstbestande, Feldgehdlze, He-
cken, Landréhrichte und nitrophile Saume.

Mit Ausnahme punktueller Auwaldverluste im Bereich Semptquerung und der
Ausschleifung von der Bahnstrecke Minchen - Mihldorf wird Wald infolge der
Trassierung der Sudvariante nicht in Anspruch genommen.

Ebenso werden keine Stillgewasser Uberbaut. Insgesamt 4 FlieRgewasser
(Strogn, Ringelsdorfer Graben, Sempt, Moosgraben) werden von der geplanten
Trassierung gequert (nédhere Angaben siehe Schutzgut Wasser).

Insgesamt stellt sich die Bilanzierung der Flacheninanspruchnahme wie folgt dar
(ohne bereits versiegelte Flachen; Einstufung gem. Biotopwertliste BayKompV):
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Biotop- und Nutzungstyp Funktionaler Wert?* Flache [ha]
Ackerflachen, Wechselgrunland gering 10,9
Intensivweiden mittel 0,79
Intensivgrinland mittel 0,54
Gebische, Hecken mittel 0,46
Gras- und Schotterfeldwege gering 0,36
Ruderal- und Brachflachen mittel 0,26
Streuobstbestande hoch 0,11
Feldgehdlz, naturnah hoch 0,07
Hecke, naturnah hoch 0,07
Landréhricht hoch 0,05
Nitrophile Sdume hoch 0,05
Auwald hoch bis sehr hoch 0,02
Gewasserbegleitgehdlz hoch 0,02
Extensivgriinland und Wiesenbrachen mittel 0,01
Summe 13,7

1 Bewertung gem. Biotoptypenkartierung (Datengrundlage gem. Kap 12.2.2)

Tab. 4 Flacheninanspruchnahme der Siidvariante, nach Biotop- und Nutzungstypen
getrennt

Schwerpunktgebiete Arten- und Biotopschutzprogramm

Der Talraum der Sempt siudlich und nérdlich Erding ist gem. Arten- und Bio-
topschutzprogramm (ABSP) fur den Landkreis Erding als Schwerpunktgebiet
ausgewiesen (sudlich: Schwerpunktgebiet Sempt- und Schwillachtal; nérdlich:
Schwerpunktgebiet Sempttal). Folgende Ziele werden genannt:

= Erhaltung und Optimierung des Sempt-/Schwillachtals mit bedeutenden
Quell- und Niedermoorbereichen; z.T. auf Almstandorten

= Sicherung und Forderung der weitgehend intakten Standorttkologie, Zonie-
rung und des Arteninventars der Niedermoorbereiche durch Wiedervernéas-
sung, Nutzungsextensivierung, biotopgerechte Pflege und Anlage von min-
destens 50 m breiten, ungediingten Pufferzonen

= Schaffung von extensiv genutzten (Feucht-)Wiesenflachen im Ubrigen Tal-
raum

Das Schwerpunktgebiet Sempt- und Schwillachtal wird auf rd. 1.300 m Lange
von der Sidvariante gequert (Bahn-km 5,1+40 - 6,4+40). Neben den direkten
Flachenverlusten fuhrt die Trassierung zu einer Zerschneidung dieses Bereiches
und, mit Ausnahmen des Bereichs der Uberbriickung der Sempt, zu einer starken
Beeintrachtigung der Austauschbeziehungen zwischen den Teilflachen.
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Das Schwerpunktgebiet Sempttal wird auf rd. 250 m Lange von der Sudvariante
gequert (Bahn-km 14,8+30 - 15,0+90). Neben den direkten Flachenverlusten
fuhrt die Trassierung zu einer randlichen Zerschneidung in einem Bereich, der
durch die unmittelbare Ortsndhe und Erholungsnutzung stark vorbelastet ist. Da
die Sempt und ihr Begleitgeh6lz mittels eines Tunnels unterquert werden, fihrt
die Trassierung zu keiner erheblichen Beeintrachtigung von Austauschbeziehun-
gen im Sempttal nordlich Erding.

Ebenso als Schwerpunktgebiet gem. Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP)
fur den Landkreis Erding ist der Talraum der Strogn westlich Walpertskirchen
ausgewiesen. Folgende Ziele und Hinweise werden genannt:

= Naturschutzrechtliche Sicherung der Talraume von Strogn und Hammerbach

= Optimierung von Strogn und Hammerbach als Uberregionale bzw. regionale
Ausbreitungsachsen fir FlieRgewasserarten

= Optimierung der Strogn- und Hammerbachaue durch Umsetzung verschiede-
ner MalBhahmen (u.a. Schaffung ausreichender Retentionsraume sowie Le-
bensraume fir gefahrdete Tier- und Pflanzenarten durch Nutzung des ge-
samten Uberschwemmungsbereiches als extensives Griinland; Erhaltung,
Schaffung und Optimierung naturnaher auetypischer Strukturelemente fir
den Arten- und Biotopschutz; Reaktivierung der Flussdynamik zur Wieder-
herstellung von Kleingewassern und Altarmen sowie zur Ausdehnung von
Feuchtgebieten

Die Auswahltrasse S 5 mod quert das Schwerpunktgebiet zwar in einem Bereich,
der bereits durch die Bahnstrecke Munchen — Muhldorf durchschnitten und somit
stark vorbelastet ist. Allerdings sind durch die Verlangerung des bestehenden
FlieRgewésserdurchlasses (Bahnstrecke Miinchen - Mahldorf) jedoch zusétzliche
negative Auswirkungen auf die Durchgangigkeit der Strogn fur Fische und Klein-
tiere zu erwarten (Verlangerung der ,dunklen® FlieRgewasserstrecke um rd. 22 m
Lange), wodurch die Ziele ,Optimierung der Strogn als Uberregionale Ausbrei-
tungsachse fur FlieRgewasserarten® oder ,Reaktivierung der Flussdynamik® stark
eingeschrankt werden.

6.2.3.4.4 Boden

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) werden Ziele hinsichtlich des Bodenwasserhaushaltes formuliert.
Danach sollen Feuchtbiotope nicht entwassert und Talauen und Moorbéden, so-
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weit sie nicht schon als Ackerland genutzt werden, nicht ackerfahig entwéssert
werden.

Auf das landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Sempt- und Schwillachtal® bezogen
wird folgende Aussage getroffen:

= Erhaltung der Bachtéler von Sempt und Schwillach mit ihren Schwarzerlen-
bestanden, Auwaldresten und Feuchtwiesen einschlieRlich der Niedermoor-
fluren in den Talauen

= Vermeidung von Abgrabungen in Talern und an Talhangen

Die Trassierung innerhalb des Sempttales erfolgt in einem Bereich, der fast aus-
schlieBlich ackerbaulich (z.T. Wechselgrinland) genutzt wird. Eine dauerhafte
Beeintrachtigung der schmalen Semptaue mit ihren Auwaldresten und Feucht-
wiesen und dementsprechend grundwasserbeeinflussten Béden wird durch die
Querung mittels einer rd. 50 m langen Briicke vermieden. Auch finden Abgra-
bungen im Tal und an den Talhangen (die hier nur sehr flach ausgebildet sind)
nicht statt. Die Trassierung lauft somit den genannten Zielen nicht zuwider.

Flachenverbrauch

Nachfolgende Bilanzierung bezieht sich auf die dauerhafte Bodeninanspruch-
nahme fir Versiegelung (Gleiskorper) und Uberbauung (Einschnitts- und Damm-
bdschungen).

Aufgrund langerer Dammbauwerke im Bereich des Sempttales sind grof3ere Erd-
bewegungen erforderlich. Béden mit sehr hohem und hohem Funktionalem Wert
(FW) werden auf insgesamt rund 12,6 ha Flache dauerhaft in Anspruch genom-
men (rd. 5,5 ha FW hoch, rd. 7,1 ha FW sehr hoch). Es handelt sich Gberwiegend
um die Bodeneinheiten Pseudogley-Braunerde und pseudovergleyte Braunerde
und Kalkanmoorgley (FW hoch) sowie um Braunerde-Pseudogley und Pseu-
dogley und Rendzinen (FW sehr hoch).

Von dieser dauerhaften Inanspruchnahme entfallen rd. 4,8 ha auf Bodenversie-
gelung.

6.2.3.4.5 Wasser

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Hinblick auf das gegenstéandliche Vorhaben sind folgende Aussagen des Lan-
desentwicklungsprogramms Bayern (LEP 2006) von Belang:
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= Der Wasserhaushalt soll fiir Menschen, Tiere und Pflanzen intakt erhalten
und entwickelt werden;

= Naturnahe Gewasser einschlielilich ihrer Auen sollen in ihrer Biotopverbund-
funktion erhalten und zu naturnahen Landschaftsraumen weiterentwickelt
werden;

= Niederschlagswasser von befestigten Siedlungs- und Verkehrsflachen soll
moglichst dezentral entsorgt werden und vorzugsweise versickern

Bezogen auf das gegenstandliche Vorhaben ist folgende Vorgabe des Regional-
plan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN 2005 / 2014)
von Belang:

= Bei Wasserbaumalinahmen, die zu Eingriffen in den Naturhaushalt fiihren, ist
die biologische Wirksamkeit des Gewassers durch Ausgleichs- und Pflege-
maflnahmen wiederherzustellen und langfristig zu sichern. Dabei sind insbe-
sondere die Belange der Gewasserunterhaltung, des Landschafts- und Na-
turschutzes und der Erholungsfunktion der Gewasser aufeinander abzustim-
men.

Im Zuge der Trassierung werden insgesamt 4 Gewasser gequert, wobei die vor-
gesehenen Querungsbauwerke, auf die jeweiligen Gewassergrofien bezogen,
ausreichend dimensioniert werden. Die Sempt nérdlich Erding, die durch den Bau
des Tunnels Sempt bauzeitlich verlegt werden muss, wird nach Abschluss der
Bauarbeiten wieder naturnah gestaltet. Das als naturnahes Gewasser besonders
sensible Gewasser Strogn wird mittels eines Durchlassbauwerkes (Verbreiterung
eines bestehenden Durchlassbauwerks der Bahnstrecke Miinchen - Mihldorf)
gequert. Die in diesem Bereich bereits durch die Bestandsstrecke eingeschrankte
Biotopverbundfunktion wird durch die Verlangerung des bestehenden Querungs-
bauwerkes weiter beeintrachtigt. Auch die Sempt siudlich Erding wird zwar mit ei-
nem hinsichtlich Gewasser und Ufergeholze ausreichend dimensionierten Bau-
werk (Bau-km ca. 5,45) gequert, Die deutlich breitere Talaue wird jedoch durch
die beidseits anschlieenden Damme durchtrennt, so dass die Biotopverbund-
funktion der Semptaue eingeschrankt wird.

Die Entwasserung der oberirdischen Streckenabschnitte erfolgt vorrangig tber
grof3flachige Versickerung durch die Schutzschichten. Das nicht versickerte
Oberflachenwasser wird entweder Uber die Boschungsflanken abgeleitet und im
Gelande versickert (bei Dammlage) oder mittels Bahnseitengraben linienhaft ver-
sickert.
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Das Vorhaben wird unter Einbeziehung der vorgesehenen Maflinahmen des
Wasserschutzes zu keiner Verschlechterung des Zustands des Oberflachen- und
Grundwassers fuhren.

AbschlieRend betrachtet entspricht die geplante Trasse somit den im Landesent-
wicklungsprogramm und Regionalplan formulierten Zielen hinsichtlich Grund- und
Oberflachengewasser. Allerdings kann mit der geplanten Trasse das Ziel des Er-
halts und der Verbesserung der Biotopverbundfunktion fir die Querungsbereiche
mit Strogn- und Semptaue nur eingeschrankt erreicht werden.

Eingriffe ins Grundwasser

Auswirkungen auf das Grundwasser sind im Bereich der Sempttalquerung nur in
geringem Umfang zu erwarten, da die vorgesehene Bauweise mit Ruttelstopfsau-
len einen Wasseraustausch zwischen beiden Seiten des Bauwerks zulésst. Bei
Einhaltung der gangigen Vorschriften sind stoffliche Auswirkungen auf das
Grundwasser nicht zu erwarten.

Die Tunnelbauwerke greifen ins Grundwasser ein. Wo es zu Aufstauhthen von
tber 10 cm kommt, sind Grundwasseriiberleitungen vorgesehen, so dass keine
erheblichen Beeintrachtigungen des Grundwassers zu erwarten sind.

Gewasserquerungen

Stillgewasser sind von der Variante nicht betroffen.

Auf der Gesamtstrecke werden 4 Flie3gewasser gequert: Die Sempt im Norden
unterirdisch mittels eines Tunnels (bauzeitliche Verlegung erforderlich) sowie im
Siuden mittels eines Briickenbauwerkes, die Strogn mittels eines Durchlassbau-
werkes (Verbreiterung eines bestehenden Durchlassbauwerks der Bahnstrecke
Minchen - Mahldorf) sowie der Ringelsdorfer Graben und der Moosgraben mit-
tels eines Durchlassbauwerkes.

Die Beeintrachtigung der Oberflachengewasser kann in der Summe aufgrund der
vorgesehenen Querungsbauwerke, die bezogen auf die jeweiligen Gewasser-
grofRen ausreichend dimensioniert werden, als gering gewertet werden.

6.2.3.4.6 Klimaund Luft

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Gemal dem Landesentwicklungsprogramm Bayern 2020 soll den Anforderungen
des Klimaschutzes Rechnung getragen werden. So sollen insbesondere in Ver-
dichtungsrdumen und landlichen Raumen mit Verdichtungsansatzen klimarele-
vante Freiflachen (Kaltluftentstehungsgebiete und Frischluftschneisen) von weite-
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rer Bebauung freigehalten werden. Hierbei sind landschaftliche Vorbehaltsgebie-
te und regionale Griinziige geeignete Instrumente zur Sicherung Uberdrtlich
raumbedeutsamer klimarelevanter Freiflachen.

Im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) sind Grundséatze in Bezug auf die Regionalen Griinziige enthalten.
Regionale Griinztige sollen u. a. zur Verbesserung des Bioklimas und zur Siche-
rung eines ausreichenden Luftaustausches dienen und sind u. a. fur die Erhal-
tung von lage- und nutzungsbedingten mesoklimatischen Wirkungen auf be-
nachbarte Siedlungsbereiche (z.B. Frischlufttransport, Staubfilterwirkung etc.)
von Bedeutung.

Im Sempttal, nordlich Erding, durchfahrt die Stidvariante auf knapp 300 m Lange
(auRerhalb Tunnel Sempt) den Regionalen Grinzug ,Sempttal“; dieser soll zur
Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustau-
sches beitragen.

Im Zuge der Trassierung wird innerhalb des nérdlichen Bereiches des Regiona-
len Grinzugs rd. 0,5 ha landwirtschatftlich genutzter Flache (Acker, Wechselgriin-
land) Uberbaut und geht somit in ihrer bioklimatischen Funktion (Kaltluftentste-
hung) verloren. Da dieser Eingriff jedoch nur am Randbereich des Griinzugs
stattfindet, der Flachenverlust im Vergleich zur verbleibenden Gesamtflache des
Grinzugs unerheblich ist und in diesem Abschnitt keine Kaltluftbewegungen be-
einflusst werden, kommt es gesamt betrachtet zu keiner erheblichen Beeintrach-
tigung der klimatischen Funktion des Regionalen Griinzugs ,Sempttal®.

Im stidwestlichen Abschnitt durchfahrt die Stdvariante auf rd. 1,1 km Lange den
sudlichen Bereich des Regionalen Griinzuges ,Sempttal“. Im Zuge der Trassie-
rung werden rd. 3 ha landwirtschaftlich genutzter Flache (Acker, Grinland) tber-
baut und gehen somit in ihrer bioklimatischen Funktion (Kaltluftentstehung) verlo-
ren.

Der im Sempttal zwischen 2,5 und 6,5 m hohe Damm beidseits der geplanten rd.
50 m langen Semptbriicke fiihrt zu einer mittleren Beeintrdchtigung des nach
Norden gerichteten Kaltluftabflusses. Insgesamt betrachtet wird jedoch die klima-
tische Funktion des Regionalen Grinzugs ,Sempttal“ nicht erheblich beeintréach-
tigt, da die Kaltluftmassen von Siuden Richtung Erding weiterhin flie3en kénnen
und nur eine, verglichen mit der verbleibenden Kaltluftentstehungsflache sehr
kleine Flache Gberbaut wird.

Die Sudvariante widerspricht somit nicht den raumordnerischen und landesplane-
rischen Belangen hinsichtlich Klima und Luft.
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Sonstige Belange

Es sind keine weiteren entscheidungserheblichen Belange bezlglich Klima / Luft
von der Sudvariante betroffen.

6.2.3.4.7 Landschaft

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Der Regionalplan 14 ,Munchen” (RP 2005) macht u.a. folgende Aussagen, die im
Hinblick auf das gegenstandliche Vorhaben von Belang sind:

= |n der engeren Verdichtungszone des grof3en Verdichtungsraumes Minchen
sollen die noch vorhandenen naturnahen Vegetationsflachen gesichert wer-
den.

= In landschaftlichen Vorbehaltsgebieten soll unter anderem die Eigenart des
Landschaftsbildes bewahrt werden. Siedlungstatigkeit, Bebauung und bauli-
che Infrastrukturen sollen sich dort nach den besonders bedeutsamen Belan-
gen des Naturschutzes und der Landschaftspflege richten. In den landschaft-
lichen Vorbehaltsgebieten (hier ,Strogntal und Hangkante o6stlich Langen-
preising® und ,Sempt- und Schwillachtal“) sollen die Niedermoore, die Wal-
der, uferbegleitende Geholze und Talwiesen erhalten und naturnah bewirt-
schaftet werden.

Von der Trassierung sind tberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzte Berei-
che betroffen, naturnahe Flachen - mit Ausnahme der Strogn- und Semptaue -
dagegen nur in geringem Maf3e. Das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Strogntal
wird parallel zur Bahnstrecke Minchen - Mihldorf gequert, so dass keine neue
erhebliche Beeintrachtigung daraus resultiert.

Das landschatfliche Vorbehaltsgebiet Sempt- und Schwillachtal wird auf rund
1.300 m Lange Uberwiegend in Niveaulage, teilweise auch in Dammlage gequert,
wodurch die Eigenart des Landschaftsbildes erheblich beeintrachtigt wird. Hier
fuhrt die Stdtrasse zu Beeintrachtigungen der raumordnerischen und landespla-
nerischen Belange hinsichtlich des Landschaftsbildes.

Landschaftshild

Die Querung des Landschaftsschutzgebietes ,Sempt- und Schwillachtal* erfolgt
auf einer Lange von rund 1.300 m im Bereich der freien Trassierung. Die Varian-
te fihrt im Bereich des Sempttales aufgrund ihrer Lage im Raum zu einer deutli-
chen optischen Neuzerschneidung der Landschaft.
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6.2.3.4.8

Eine landschaftliche Einbindung der Trasse durch Begriinung ist aus Grinden
des Artenschutzes (Vermeidung zusatzlicher Kulissenwirkung fiir Bodenbriter)
nur schwer moglich, so dass das neue technische Landschaftselement
,Bahntrasse” aufgrund seiner Erkennbarkeit auch aus groRerer Entfernung zu ei-
ner erheblichen Beeintrachtigung des Landschaftshildes in diesem Abschnitt
fuhrt. Auch im weiteren Verlauf bis Walpertskirchen sind Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Landschaft zu erwarten. Zudem fuhrt die Trasse zur Zerschneidung
eines bislang unzerschnittenen Bereichs im Dreieck zwischen Erding, Bahnstre-
cke Minchen - Mahldorf und Markt Schwaben.

In den Siedlungsbereichen entlang der Bestandsstrecke (Aufhausen, Altener-
ding, Stadtgebiet Erding) wie auch im Bereich Walpertskirchen sind Beeintrachti-
gungen von Sichtbeziehungen durch erforderliche Schallschutzwénde zu erwar-
ten.

Kultur- und sonstige Sachguter

Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Regionalplan Minchen sind keine Schutzziele formuliert. Im Landesentwick-
lungsprogramm ist im Kapitel ,Nachhaltige kulturelle Infrastruktur® vermerkt, dass
Denkmaéler nach MalRgabe der gesetzlichen Vorgaben instand zu halten, instand
Zu setzen, sachgemal’ zu behandeln und vor Gefahrdung zu schiitzen sind. Die
Erhaltung als unterirdische Archive und Geschichtsquellen ist anzustreben. Der
Erforschung und Auswertung vor ihrer Zerstérung kommt besondere Bedeutung
zu, wenn ihre Belassung an Ort und Stelle aus tbergeordneten Griinden nicht
mdglich ist.

SchutzmalRnahmen (Baufeldbegrenzungen, bedarfsweise Sicherungsgrabungen)
stellen sicher, dass die Eingriffe in Bodendenkmaler so gering wie mdglich gehal-
ten werden und dass im Falle unvermeidbarer Querungen von Bodendenkmalern
diese erforscht und ausgewertet werden kénnen. Somit widerspricht die geplante
Trasse nicht landesplanerischen Belangen.

Bodendenkmaler

Durch die Trasse werden nach derzeitigem Kenntnisstand 4 Bodendenkmaler
gequert oder tangiert:
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6.2.4

= Nr. 7637/0106 Korpergraber vermutlich des Frahmittelalters: von der Trasse
tangiert

= Nr. 7637/0377 Romerstral3e: von der Trasse gequert
= Nr. 7637/0363 Vorgeschichtliche Siedlung: von der Trasse tangiert

= Nr. 7737/0060 Siedlung unbekannter Zeitstellung: von der Trasse gequert
Entscheidung zur Linienfihrung der Walpertskirchener Spange

Auf der Grundlage des Ergebnisses der landesplanerischen Beurteilung fir den
Lickenschluss Erding — Flughafen Miinchen und der Walpertskirchener Spange
durch die Regierung von Oberbayern und der im Anschluss an das Raumord-
nungsverfahren im Zuge der Erarbeitung der Planunterlagen zur Planfeststellung
durchgefuhrten Prifung von Varianten hat der Vorhabentrager in Abstimmung mit
dem Freistaat Bayern und der GroRen Kreisstadt Erding entschieden, die Trasse
N 1 mod mit einem Bahnhofstandort im derzeitigen Fliegerhorstareal weiterzuver-
folgen und dafur die Planfeststellung zu beantragen.

Mafgebliche Griinde fiir die Entscheidung sind (vgl. auch Anhang 5):

Raumordnung

Die Trasse N 1 mod entspricht nach dem Ergebnis der landeplanerischen Beur-
teilung bei Bericksichtigung der erteilten MalRgaben den Erfordernissen der
Raumordnung. Auch die Variante S 5 mod entspricht den Erfordernissen der
Raumordnung.

Infrastruktur und Betrieb

Mit der Fuhrung des Uberregionalen Verkehrs tber die Trasse N 1 mod, deren
Streckenldnge ca. 6 km kiirzer ist als die der Variante S 5 mod, kénnen gegen-
Uber der Variante S5 mod ca. 5Minuten Fahrzeit und ca.
150.000 Betriebskilometer/Jahr eingespart werden.

Die geringere Nutzung vorhandener Streckenabschnitte fuhrt zu einer héheren
Netzstabilitat gegeniiber Variante S 5 mod.

Umwelt

Die Trassenvariante N 1 mod zeigt von den in Betracht kommenden Varianten
die geringsten Konflikte bei den Umweltbelangen, insbesondere fur die Schutz-
guter Menschen (Schallimmissionen), Tiere und Pflanzen (artenschutzrechtliche
Belange, Biotopverbund), Klima / Luft und Landschaft (Landschaftschutzgebiete,
Vorbehaltsgebiete).
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Kosten

Die Trasse N1 mod in Verbindung mit dem Bahnhof im derzeitigen Flieger-
horstareal verzeichnet gegeniiber der Variante S 5 mod in Verbindung mit dem
Bahnhof im Bereich des heutigen Bahnhofstandorts geringere Investitionskosten
in Hohe von ca. 20 Mio. € fur den Vorhabentrager.

Bahnhofstandort

Der Bahnhofstandort weist fir jede der Auswahltrassen spezifische Vor- bzw.
Nachteile auf, die mafigeblich von der groRraumigen Trassenflhrung abhéngig
sind. Das Planungsziel der Realisierung eines zentrumsnahen Verknipfungs-
bahnhofs fiir den tberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr in der Grof3en
Kreisstadt Erding wird von beiden Varianten erfullt. Zusammenfassend kann da-
her festgehalten werden, dass der Bahnhofstandort insgesamt fiir den Varian-
tenentscheid nicht ausschlaggebend ist.

Unterstellt man fir die Vorzugsvariante Siid (S 5 mod) ebenfalls eine Uberdecke-
lung im Bereich des bestehenden Bahnhofs, wiirde dies umfangreiche Maf3nah-
men an der technischen Gebaudeausristung (inkl. einer Entrauchungsanlage),
eine gréRere unterirdische Grundinanspruchnahme durch zusatzliche Technik-
raume und demzufolge wesentlich héhere Investitions- und Unterhaltskosten er-
fordern. Der Variantenvergleich wiirde demnach noch starker in Richtung der be-
reits vorzugswirdigen Lésung N1 mod ausfallen.

6.2.5 Variantenvergleich Abzw Obergeislbach

Eine hohengleiche Einfadelung der Walpertskirchener Spange in die ABS 38
wuirde wegen des daflr erforderlichen Kreuzens des Gegengleises die Leistungs-
fahigkeit der Strecke 5600 so erheblich reduzieren, dass sie aus betrieblichen
Grinden ausgeschlossen werden muss.

Fur die in der gegenstandlichen Planung behandelte hohenfreie Einfadelung der
Walpertskirchener Spange in die ABS 38 wurden folgende zwei Varianten unter-
sucht.

= Variante 1. Abzweiggeschwindigkeit Ve = 130 km/h, Geschwindigkeit im
Bereich des Kreuzungsbauwerkswerks Ve = 160 km/h

= Variante 2: Abzweiggeschwindigkeit Ve = 130 km/h, Geschwindigkeit im
Bereich des Kreuzungsbauwerks Ve = 130 km/h

Der Variantenvergleich der betrieblich notwendigen héhenfreien Varianten ergab,
dass die der gegenstandlichen Planung zugrundeliegende Variante 1 im Hinblick
auf technische Belange eine etwas grofl3ere Bauwerkslange ergibt und deshalb
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monetar etwas ungunstiger als Variante 2 abschneidet. Fir die Variante 1 spricht
jedoch der geringere Einschnitt (aufgrund der gréReren Bauwerkslange) und —
daraus resultierend — ein geringerer Grunderwerb und ein geringfligig reduzierter
Umwelteingriff. In der Abwagung wurde den geringeren Auswirkungen auf das
Privateigentum der Vorzug gegeben und die nicht erheblichen Mehrkosten in
Kauf genommen.
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7 BESCHREIBUNG DES VORHANDENEN ZUSTANDES
7.1 Allgemeines

Die Neubaustrecke 5606 der Walpertskirchener Spange bindet westlich Ober-
geislbach, bei Bahn-km 35,9+00 in die Str. 5600, Minchen Ost — Simbach (Inn)
ein. Durch die im gegenstandlichen Planungsumagriff beschriebenen Mal3nahmen
wird die Str. 5600 im Abschnitt zwischen Bahn-km 34,5+85 und Bahn-km
36,2+20 berihrt.

7.2 Gleisanlagen der Strecke 5600

Aus Richtung Markt Schwaben kommend verlauft die heute eingleisige Bahnstre-
cke 5600 in norddstlicher Richtung, um bei Schwarzhdélzl (Bahn-km 34,3) in ei-
nem Rechtsbogen in dstliche Richtung zu schwenken. Der Bogenradius betragt
rd. 1.150 m und erlaubt eine maximale Geschwindigkeit von v = 160 km/h. Im
Weiteren verlauft die Strecke in einer Geraden in nahezu dstlicher Richtung bis
Thann-Matzbach.

Unmittelbar nordlich der Strecke bei Bahn-km 34,5 befinden sich im Weiler
Schwarzholzl mehrere Wohngeb&aude. Ein weiteres Anwesen liegt sudlich der
Trasse.

Zwischen Bahn-km 34,7 und 36,0 durchféhrt die Strecke einen bis zu 21 m tiefen
Einschnitt, anschlieBend wechseln sich Damm- und Einschnittslagen von gerin-
gen Hohenunterschieden zum Gelande ab.

Die Gradiente weist zwischen Bahn-km 34,3 und 34,6 keine Langsneigung auf,
anschlieRend fallt sie bis Bahn-km 37,4 mit rd. 5 %eo.

Die Bdschungsneigungen betragen zwischen 1:1,5 und 1:2.

Im Einschnitt erfolgt die Entwasserung tber Tiefenentwdsserungen mit Ableitung
des im Einschnitt anfallenden Wassers direkt in die Vorflut zum Geislbach.

Die Strecke 5600 ist nicht elektrifiziert.

Auf dem uberplanten Teilstick der Bahnstrecke Minchen - Mihldorf sind im Be-
stand weder Maflinahmen des Schall- bzw. des Erschitterungsschutzes noch
GSM-R Anlagen (z. B. Funkmaste) vorhanden.
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7.3 Bereich der zukinftigen Strecke 5606

Die geplante Bahntrasse kreuzt folgende Straf3en:
e Bahn-km 1,0+32 GVS Neufahrn — Kirchasch
¢ Bahn-km 2,5+69 GVS Breitasch — Papferding
e Bahn-km 2,74+93 Kreisstral’e ED 20
e Bahn-km 3,6+86 GVS Papferding — St 2084 (Thal)
e Bahn-km 4,5+32 GVS Kaolling - Flanning
e Bahn- km 5,2+37GVS Neukirchen — St 2084

e Bahn-km 6,1+28 GVS Indorf — Ammersdorf

Die Bahntrasse kreuzend verlaufen zudem mehrere Wirtschaftswege.

Folgende standig wasserfuhrende FlieRgewasser kreuzen die geplante
Bahntrasse:

e Bahn-km 1,2+81 Kinzlbach
e Bahn-km 2,1+73 Kinzlbach
¢ Bahn-km 5,0+50 Strogn

e Bahn-km 7,0+11 Schollb&chlein
7.4 Bahnibergéange, nachrichtlich

Im gegenstandlichen Streckenabschnitt sind keine Bahnibergange vorhanden.
Allerdings befindet sich innerhalb der Planungsgrenzen der Leit- und Sicherungs-
technik der Bahniibergang BU Obergeislbach bei Bahn-km 36,4+60.

Nach den derzeitigen Planungen der ABS 38 soll der Bahniibergang beseitigt
und durch eine StralR3entberfihrung ersetzt werden.

7.5 StraRenuberfiihrung km 34,5+58 SU SchwarzhélzlstraRe, nachrichtlich

Die GemeindeverbindungsstralRe (GVS) Neufahrn — Kirchasch Uberquert bei
Schwarzhélzl die Trasse der Str. 5600. Die Stral3enltberfihrung Uber die Be-
standsstrecke liegt aul3erhalb, d.h. westlich des Abzweigbereichs. Die Linienfiih-
rung der GVS Neufahrn — Kirchasch wird an den Bestand angepasst.
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8 BESCHREIBUNG DES KUNFTIGEN ZUSTANDES
8.1 Grundsatzliche Hinweise

In den Planen wird die Neuplanung des PFA 6 rot, die Planungen des PFA 4.2
magenta, nachrichtliche Planungen Dritter braun, der Bestand grau sowie riick-
zubauende Anlagen gelb dargestellt.

Die Unterlagen enthalten die Ersatz- und AusgleichsmaRnahmen zufolge der
Eingriffe in die Umwelt. Baustelleneinrichtungsflachen und Bereitstellungsflachen
fir Ausbruchmaterial sind ebenfalls ausgewiesen.

Die in den Texten des vorliegenden Erlauterungsberichtes vorhandenen Quer-
verweise auf entsprechende Kapitel bzw. Ziffern der Gliederung beziehen sich,
soweit keine zuséatzlichen Angaben gemacht werden, stets auf die entsprechen-
den Textteile dieses Erlauterungsberichtes.

8.2 Linienfihrung und Begriindung der Trassenlage

Die Linienfilhrung ist in den Ubersichtsplanen (Unterlage 2), den Streckenlage-
planen (Unterlage 3) sowie den Ubersichtshthenplanen (Unterlage 9) dargestellt.

Die Neubautrasse der Walpertskirchener Spange (Str. 5606) zweigt im Einschnitt
westlich Obergeislbach bei Bahn-km 35,9+00 von der Str. 5600 in Richtung Er-
ding ab.

Die Abzweigung berlcksichtigt den 2-gleisigen Ausbau der Strecke 5600, bei
dem das 2. Gleis nordlich des vorhandenen Gleises vorgesehen ist. Um die Neu-
baustrecke 5606 anbinden zu koénnen, wird die Strecke 5600 mit dem 2. Gleis
aufgeweitet und die Walpertskirchener Spange zwischen die Gleise der ABS 38
gefuhrt. Die Aufweitung erstreckt sich von Bahn-km 36,2+20 im Bereich Lengdorf
bis 34,5+85 der Str. 5600 Ostlich der StraR3entberfuhrung der GVS Neufahrn —
Kirchasch.

Sie fuhrt anschlieRend weitestgehend gelandegleich oder in leichter Dammlage
bis zur Strogn, die zwischen Bahn-km 4,9+80 und Bahn-km 5,2+20 mit einer Tal-
bricke gequert wird. Der anschlieBende Verlauf erfolgt im Einschnitt mit einer
Bundelung der Gleistrasse mit der St 2084 auf Hohe von Ammersdorf. Ab Bahn-
km 6,5+39 bis zum Ende des PFA 6 bei km 7,0+30 verlauft die Trasse wieder in
Dammlage, die sich im angrenzenden PFA 4.2 bis zum Voreinschnitt des Tun-
nels Wasserturm fortsetzt.
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Allgemein wurden folgende Zwangspunkte und Randbedingungen bei der Tras-
senwahl in Lage und Hohe beriicksichtigt:

= Bestehende Bebauung

Bestehende Gewasser
= Bestehende Verkehrswege

= Tangierende Planungen (ABS 38 Maflihahme Str. 5600) und Planungen Drit-
ter (B 388 Ortsumfahrung Erding)

= Naturschutzfachliche Belange (Schonung der Schutzgiiter)

Diese werden in den nachfolgenden Kapiteln im jeweiligen Abschnitt konkret be-
schrieben.

8.2.1 »Abzweigstelle Obergeislbach“ (Str. 5600 Bahn-km 34,5+85 — 36,2+20,
Str. 5606 Bahn-km -0,3-61 — 1,2+00)

Die Str. 5606 fadelt im Einschnitt westlich Obergeislbach, bei Bahn-km 35,9+00
mittig aus der zuklnftig zweigleisigen Str. 5600 aus. Die hohenfreie Kreuzung mit
dem nérdlichen Gleis der Str. 5600 erfolgt in Form eines Uberwerfungsbauwerks.
Die Trasse wird anschlieRend in einem leichten Rechtsbogen mit einer Langs-
neigung von 25 %o aus dem Einschnitt heraus und etwa mittig zwischen den bei-
den Wohnhausern von Bernau im Norden und den Anwesen von Schwarzhglzl
im Suden nach Nordwesten, in Richtung Erding geftihrt.

Bei Bahn-km 1,0+32 trifft die Neubaustrecke auf die GVS Neufahrn — Kirchasch,
die sie mit einer Eisenbahniberflihrung kreuzt.

8.2.2 Trassenabschnitt zwischen der ,,Abzweigstelle Obergeislbach®“ — und dem
Schollbachlein (Str. 5606 Bahn-km 1,2+00 — 7,0+30)

Ab Bahn-km 1,2+00 wird die Trasse in westnordwestlicher Richtung so geflhrt,
dass sie ca. mittig zwischen den beiden Ortschaften Breitasch und Papferding zu
liegen kommt. Sie kreuzt bei Bahn-km 1,2+81 den Kinzlbach und im weiteren
Verlauf drei Wirtschaftswege. Zwischen ca. Bahn-km 1,5 und Bahn-km 3,5 erfolgt
eine leichte Verschwenkung nach Siden, damit der in diesem Abschnitt ebenfalls
in nordoéstlicher Richtung verlaufende Kinzlbach nur noch einmal, bei Bahn-km
2,1+92 gequert werden muss.

Nach Kreuzungen mit der GVS Papferding — Breitasch bei Bahn-km 2,5+15 und
der ED 20 bei Bahn-km 2,7+93 fuhrt die Trasse sudlich Thal vorbei, wo die GVS
Papferding — St 2084 bei Bahn-km 3,6+52 gekreuzt wird. Die Trassenlage im an-
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schlieRenden Verlauf wurde so gewahlt, dass die Querung der Strogn etwa mittig
zwischen den Ortschaften Flanning im Norden und Neukirchen im Siden erfolgt.

Im Anschluss an die Uberfuhrung tiber die Strogn bei Bahn-km 5,1+05 und die
GVS Neukirchen — St 2084 bei Bahn-km 5,2+08 am westlichen Talrand (Bahn-
km 4,9+79 bis Bahn-km 5,2+20) wird die Trasse wieder nach Siden ver-
schwenkt, um im Bereich von Ammersdorf, zwischen Bahn-km 5,7 und Bahn-km
6,5, eine Bundelung mit der St 2084 zu erreichen. Die GVS Indorf — Ammersdorf
Uberquert die sich in Einschnittslage befindliche Neubaustrecke bei Bahn-km
6,1+28.

Ab Bahn-km 6,5 muss die Trasse durch einen mehr westlich gerichteten Verlauf
wieder von St 2084 abgerickt werden, um das Feuchtbiotop im Kreuzungsbe-
reich mit dem Schollb&chlein bei Bahn-km 6,94+97 am Ende des Planfeststellun-
gabschnitts (Bahn-km 7,0+30) in einem Bogen zu umfahren, der sich im angren-
zenden PFA 4.2 im Voreinschnitt des Tunnels Wasserturm fortsetzt.

8.2.3 Regelquerschnitte, Entwurfsgeschwindigkeiten und Entwurfselemente

In den nachfolgenden Kapiteln sind die wesentlichen Angaben zu Regelquer-
schnitten, Entwurfsgeschwindigkeiten und Entwurfselementen zusammengefasst.

Abweichend von den Mal3gaben der Raumordnung 1991/1992 wird die Trasse
nur fr Personenverkehr ausgelegt, Guterverkehr ist auf der Walpertskirchener
Spange nicht mehr vorgesehen.

8.2.3.1 Planungsparameter Strecke 5600 / Bahn-km 34,5+85 — 36,2+20
Zweigleisige Strecke in den Grenzen des Planfeststellungsabschnitts 6:

=  Regelguerschnitte

— Lichtraumprofil: GC gem. EBO

=  Entwurfsgeschwindigkeiten

— 160 km/h: auf freier Strecke
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Erlauterungsbericht

=  Entwurfselemente

— Maximale Langsneigung:

— Ausrundungsradien:

— Maximale Uberh6hung:

— Maximaler Uberhohungsfehlbetrag:

—  Minimaler Radius:

9,88 %o

10.240 m (Regelwert 160 km/h)
---- m (Mindestwert 160 km/h)

145 mm
118 mm

1.151m

8.2.3.2 Planungsparameter Strecke 5606 / Bahn-km -0,3-61 — 7,0+30
Eingleisige Strecke von der Abzw Obergeislbach bis zum westlichen Ende des
Planfeststellungsabschnitts 6:
= Regelquerschnitte
— Lichtraumprofil: GC gem. EBO
= Entwurfsgeschwindigkeiten
— 160 km/h: auf freier Strecke
— 130 km/h: im Bereich der Abzweigstelle
= Entwurfselemente
— Maximale Langsneigung: 25 %o
— Ausrundungsradien: 10.240 m (Regelwert 160 km/h)
6.400 m (Mindestwert 160 km/h)
— Maximale Uberh6hung: 160 mm
— Maximaler Uberhéhungsfehlbetrag: 130 mm
— minimaler Radius: 700 m
8.3 Oberbau

Unter Zugrundelegung einer zukinftigen Streckenbelastung von = 30.000 Lt/d fur
die eingleisige Walpertskirchener Spange sowie einer Streckengeschwindigkeit
von < 160 km/h wird ein konventioneller Schotteroberbau W14K-60-B70-1667 er-

forderlich.

Folgende Weichen werden zur Umsetzung des geforderten Betriebskonzepts be-

notigt.
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8.4

Strecke Weli\lcrr.len ;Z?livll/rﬁ Weichenform
5600 64 W01 35,6+33 ABW 60-1.200-1:18,5
5600 64 W02 35,8+70 EW 60-2500-1:26,5 fb
5600 64 W03 35,9+00 EW 60-2500-1:26,5 fb

Tab. 5 Weichen und Weichenformen

Im Bestandsgleis der Str. 5600 soll von Bahn-km 34,5+58 bis Bahn-km 36,2+20
im Rahmen des Oberbauprogramms bzw. des zweigleisigen Ausbaus der
ABS 38 eine 40 cm starke Planumsschutzschicht zur Erméglichung der Anhe-
bung der Streckengeschwindigkeit von 140 km/h auf 160 km/h eingebaut wer-
den. In Lage und Hohe bleibt das Bestandsgleis unveréndert.

Bahnkdrper

Der Aufbau des Bahnkorpers erfolgt unter Beriicksichtigung der Ergebnisse aus
dem Baugrundgutachten (siehe Unterlage 22).

Zur Sicherstellung eines frostsicheren Aufbaus oberhalb des Erdplanums mit
qualifizierter Bodenverbesserung in der Frosteinwirkungszone Il bei Boden mit
einer Frostempfindlichkeitsklasse bis F3 wurde flr die Schutzschichten durch-
gangig eine Gesamtdicke von 45 cm gewahlt, mit einer Aufteilung in 20 cm Pla-
numsschutzschicht (KG 1) und 25 cm Frostschutzschicht (KG 2).

Strecke / Bahn-km Bodenverbesserungsmal3nahme

-0,2-36 —-0,0-11 |Einschnitt vor dem Trogbauwerk: Untergrundverbesse-
rung mittels Kalk-Stabilisierung in zwei Lagen bis 1,0 m

unter Planum

0,3+50 — 0,4+70 |Einschnitt nach Uberwerfungsbauwerk: Untergrundver-
besserung mittels Kalk-Stabilisierung in einer Lage bis

0,5 m unter Planum

0,4+70 —-0,7+00

Einschnitt: Untergrundverbesserung mittels Kalk-
Stabilisierung in zwei Lagen bis 1,0 m unter Planum

5606

0,7+00 — 1,2+00

Damm: Ruttelstopfverdichtung bis zum tragféhigen Bo-
den.

1,2+00 - 1,3+80

Ruttelstopfverdichtung bis zum tragfahigen Boden

1,3+80 - 2,0+70

Einschnitt und Gelandegleichlage: Untergrundverbesse-
rung mittels Kalk-Stabilisierung in zwei Lagen bis 1,0 m
unter Planum

2,0+470 - 3,2+00

Ruttelstopfverdichtung bis zum tragfahigen Boden

3,2+00 - 3,4+92

Untergrundverbesserung mittels Kalk-Stabilisierung in
zwei Lagen bis 1,0 m unter Planum

3,4+92 — 4,0+30

Ruttelstopfverdichtung bis zum tragféhigen Boden
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8.5

8.5.1

8.5.1.1

Strecke / Bahn-km Bodenverbesserungsmafnahme

4,0+30 — 4,9+20 |Einschnitt: Untergrundverbesserung mittels Kalk-
Stabilisierung in zwei Lagen bis 1,0 m unter Planum

4,9+20 — 4,9+85 | Damm vor und hinter der Talbriicke Strogn: Ruttelstopf-
5,2+20 — 5,2+80 |verdichtung bis zum tragfahigen Boden

5,2+80 — 6,0+00 [ Einschnitt: Untergrundverbesserung mittels Kalk-
Stabilisierung in zwei Lagen bis 1,0 m unter Planum

6,0+00 — 6,3+00 [ Einschnitt: Untergrundverbesserung mittels Kalk-
Stabilisierung in einer Lage bis 0,5 m unter Planum

6,0+30 — 7,0+30 |Einschnitt und Gelandegleichlage: Untergrundverbesse-
rung mittels Kalk-Stabilisierung in zwei Lagen bis 1,0 m
unter Planum

34,5+85 — 36,1+45 | Einschnitt: Untergrundverbesserung mittels Kalk-

5600 Stabilisierung in zwei Lagen bis 1,0 m unter Planum

Tab. 6 Erforderliche Bodenverbesserungsmal3nahmen

Die im gegenstandlichen Vorhaben vorgesehenen Bodenverbesserungsmaf-
nahmen sind in der obenstehenden Tabelle aufgelistet.

Die Bdschungsneigung von Dammen und Einschnitten wurde abhéngig von der
Bodenart und der Béschungshdhe gewahlt.

Briicken, Trogbauwerke und Stiutzwénde

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 6 beinhaltet ein Kreuzungsbauwerk
als Uberwerfungsbauwerk, sieben Eisenbahniiberfiihrungen (EU) liber StraRen
und Gewasser sowie zwei StraReniberfiihrungen (SU).

Uberwerfungsbauwerk Abzw Obergeislbach Bahn-km 0,3+34
(km 35,2+04 Str. 5600)

Allgemeine Beschreibung

Im Bereich der Abzweigstelle Obergeislbach wird das Gleis der Neubaustrecke
Str. 5606 bei Bahn-km 0,3+34 hdhenfrei tUber das zweite Gleis der Ausbaustre-
cke ABS 38 uberfuhrt. Dazu wird zwischen Bahn-km 35,0+26 und 35,5+60 der
Str. 5600 ein Uberwerfungsbauwerk mit einem sich nach Osten anschlieRenden
Rampenbauwerk errichtet. Das Kreuzungsbauwerk liegt in einem kinftig bis zu
24 m tiefen Einschnitt

In Abhéngigkeit der Mindesthdhe fir Mischverkehr von 5,70 m zuziglich der Zu-
schlage fir Langs- und Querneigung sowie einer Hebungsreserve ist fir das Ge-
gengleis der Str. 5600 eine lichte HOhe von min. 5,83 m vorgesehen.
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Im Bereich des Uberwerfungsbauwerks handelt es sich um einen eingleisigen
Streckenabschnitt der zweigleisigen Str. 5600, fir den nach Ril 800.0130 bzw.
DGUV kein beidseitiger Randweg bzw. Sicherheitsraum erforderlich ist. Die Lich-
te Weite ergibt sich damit unter Bertcksichtigung des aktuellen Regelwerks flr
das untenliegende Gegengleis der Str. 5600 zu min. 5,80 m.

Bauwerksgestaltung

Die auf H6he km 0,2+58,91 — km 0,3+91,56 (ABS-km 35,1+48,06 — 35,2+80,06)
angeordneten Abschnitte West und Mitte des Uberwerfungsbauwerks (Block 1
bis 13) sind im direkten Uberwerfungsbereich als Stahlbeton-Rahmenbauwerk
geplant. Hieran schlie3en sich auf der Nordseite in Richtung Osten bzw. Westen
Stitzwande an, die aus wirtschaftlichen Grinden zur Vermeidung gro3erer Bau-
gruben in dem tiefen Einschnitt als Uberschnittene Bohrpfahlwande mit Stahlbe-
ton-Kopfbalken und einer Rickverankerung mittels Dauer-Verpressanker vorge-
sehen sind.

Das Uberwerfungsbauwerk wird zur Erhéhung der Transparenz in den Endberei-
chen als Rahmenbauwerk mit zwei bzw. drei Luftbalken je Bauwerksblock aus-
gebildet. Diese als Ubergang Kragbereich - Tunnel bezeichneten Galerien besit-
zen Langen von ca. 20 m (West) bzw. 50 m (Ost). Im westlichen Abschnitt wird
das Uberwerfungsbauwerk als einfeldriger und im mittleren Abschnitt als zwei-
feldriger Rahmen ausgebildet.

Zur Sicherstellung der Standsicherheit im Bereich der Blocke 1 bis 5 des Uber-
werfungsbauwerks (ABS-km 35,1+48,06 — ABS-km 35,1+98,06), wird das Rah-
menbauwerk auf der Nordseite mit einem erdseitigen horizontalen Sporn geplant.
In diesem Bereich wird wegen der extremen schiefwinkligen Kreuzung zur Her-
stellung einer rechtwinkligen Abschlusskante ein stabilisierter Bodenkdrper aus
HGT-Material unter dem direkten Gleisbereich angeordnet. Die als Bohrpfahl-
wand mit einer Ruckverankerung mittels Verpressankern ausgebildete Verbau-
wand ist hier nur als temporarer Verbau vorgesehen, der jedoch im Baugrund
verbleibt.

Der komplette Hangschub aus der sich nach Norden anschlieRenden Ein-
schnittsbdschung wird im Abschnitt West bzw. Mitte des Uberwerfungsbauwerks,
d.h. im Bereich der Bldcke 6 bis 13, ebenfalls - analog zu den sich beidseits an
das Uberwerfungsbauwerk anschlieBenden Stiitzwanden - von einer tiberschnit-
tenen Bohrpfahlwand mit Stahlbeton-Kopfbalken aufgenommen, die mittels Dau-
er-Verpressanker rickverankert ist.

Um dauerhaft eine Uberprufung der Ankerkrafte der Daueranker der tiberschnit-
tenen Bohrpfahlwand im Bereich der Blécke 6 bis 13 sicher zu stellen, bleibt der
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Arbeitsraum zwischen der Bohrpfahlwand und dem Rahmenbauwerk, Block 6 bis
13 offen. Die Breite des Arbeitsraums ist mit einem MaR von 1,55 m zwischen
Vorderkante Gurtung und Auf3enkante Rahmenbauwerk festgelegt, um mit gan-
gigen Ankerpressen die Ankerkrafte der als Litzenanker geplanten Daueranker
zu uberpriufen.Nach Osten schlief3t sich an diesen direkten Uberwerfungsbereich
der stliche Abschnitt des Uberwerfungsbauwerks als ein einfeldriges Rahmen-
bauwerk zwischen ABS-km 35,2+80,06 und 35,3+20,06 an.

Das sich von km -0,0-11,12 bis km 0,2+18,89 (ABS-km 35,3+20,06 — ABS-km
35,5+50,06) erstreckende Rampenbauwerk ist als Stahlbeton-Trogbauwerk ge-
plant, woran sich einseitig auf der Nordseite bis km -0,0-21,12 (ABS-km
35,5+60,06) eine Winkelstitzwand von max. 0,9 m Hohe anschlief3t.

Als Bruckenbreite zwischen dem BerlUhrschutz r.d.B. und dem Gelander 1.d.B.
ergibt sich fir das zu Uberfiihrende Neubaugleis der Str. 5606, unter Bertcksichti-
gung der Anordnung von Rettungs- bzw. Randwegen mit einer Mindestbreite von
80 cm, ein Mal3 von min. 6,755 m. Unter Berlicksichtigung des einzuhaltenden
Regelmal3es gegenuber den Wanden von jeweils 3,30 m ergibt sich im Rampen-
bauwerk eine Breite zwischen den Gelandern von b = 6,91 m.

Grundung

Die geplante Griindungssohle des Uberwerfungs- sowie des sich anschlieRenden
Rampenbauwerks liegt durchgehend innerhalb der unverwitterten, bindigen Mo-
rane. Zur Vereinheitlichung der Auflagerbedingungen ist aufgrund der inhomoge-
nen Zusammensetzung der Moranenbdden gemaR Empfehlung des Baugrund-
gutachtens ein Bodenaustausch von mindestens ca. 0,5 m Starke unterhalb der
Bodenplatte geplant.

Randeinfassung, Schutzeinrichtungen

Zur Fassung des sich an den Randern sammelnden Oberflachenwassers sowie
zur Verwahrung der Abdichtung bzw. zur Verankerung der Gelander und des Be-
rihrschutzes wird eine Gesimsaufkantung im Bereich des westlichen und mittle-
ren Abschnitts des Uberwerfungsbauwerks vorgesehen. Die sich an die nérdliche
Rahmenwand nach Westen und nach Osten anschlieRenden Bohrpfahlwéande
sind mit einem Kopfbalken geplant, dessen Oberseite zur Entwasserung mit ei-
nem einseitigen Quergefalle in Richtung Gleisbereich ausbildet ist.

Als Absturzsicherung ist auf dem Uberwerfungsbauwerk, dem Trogbauwerk so-
wie auf den Stitzwénden nérdlich des Gegengleises der Str. 5600 ein Fullstab-
gelander mit FuRRleiste mit einer Hohe von 1,0 m vorgesehen.
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An der westlichen Stirnseite des Uberwerfungsbauwerks, im Bereich des Dienst-
weges sowie auf der Seite des Rettungswegs noérdlich des Neubaugleises
Str. 5606 und im Bereich des sich 6stlich anschlieRenden Trogbauwerks Uber-
nimmt die Absturzsicherung zugleich auch die Funktion eines Berlhrschutzes
gegeniber den stromfiihrenden Teilen der Oberleitung.

Die dazugehorigen Bauwerksplane liegen als Unterlage 7.1.1.1 bis 7.1.1.4 bei.

Besondere Ausstattungen zur Inspektion der Daueranker

Zur Sicherstellung der Zugéanglichkeit zu den Ankerkopfen der Daueranker im Be-
reich der Uberschnittenen Bohrpfahlwand auf Hohe der Blécke 6 bis 13 werden
bei den drei vorgesehenen Ankerlagen jeweils ca. 0,50 m unter dem Niveau des
Ankerkopfs Zwischenbihnen als Stahlkonstruktionen im Bereich des Zwischen-
raums zwischen Bohrpfahlwand und Rahmenbauwerk eingebaut, deren Quertra-
ger zur Auflagerung der Laufebenen in der Bohrpfahlwand fest verankert und in
der nordlichen Rahmenwand Uber Konsolen verschieblich aufgelagert werden.
Die Laufebenen der Zwischenbiihnen sind als Gitterroste geplant, sodass Ober-
flachenwasser bis zur Sohle abflieRen kann.

Der Zugang zu den Zwischenbiihnen erfolgt tiber eine Zugangstir im Fillstabge-
lander an der Abschlusswand am westlichen Ende des Zwischenraums auf Hohe
Block 6, an der ein oberes Zugangspodest sich anschlief3t. Unterhalb dieses obe-
re Zwischenpodest ist eine klappbare Treppenlaufkonstruktion in Stahlbauweise
angeordnet, die ihr Klappgelenk an der dstlichen Kante des Zwischenpodests
besitzt und die bei Nichtbenutzung in die obere Ebene des Zugangspodests
durch Ziehketten am 6stlichen Ende des Treppenlaufs gehoben wird.

Im angehobenen Zustand ist somit fir eine Sperrung der Zwischenbiihnen gegen
unbefugten Zutritt gesorgt. Zudem ist durch die klappbare Ausfihrung des Trep-
penlaufs sichergestellt, dass auch die Anker im Bereich des Treppenlaufs bei
hoch geklappter Treppenkonstruktion gepruft werden konnen.

Der Treppenlauf wird auf der Seite zur Bohrpfahlwand hin durch einen Handlauf
gesichert, der entsprechend bei abgeklappter Position des Treppenlaufs ausge-
fahren ist.

Um bei hochgeklappter Position des jeweiligen Treppenlaufs die Anker auf Hohe
des Treppenlauf prifen zu kénnen, werden seitlich an der Bohrpfahlwand Gitter-
roste klappbar befestigt, die dann flr den Zutritt zu diesen Ankern herunterge-
klappt werden. In der Normalposition sind sie jedoch vertikal gestellt und an der
Bohrpfahlwand gesichert.
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Die unteren beiden Zwischenbiihnen werden in gleicher Weise durch klappbare
Treppenlaufe erreicht, die in Langsrichtung gegeneinander versetzt angeordnet
werden.

8.5.1.2 Bauablauf

Fur die Herstellung des Uberwerfungsbauwerks Abzw Obergeislbach wird der
Einschnitt Obergeislbach nach Norden erweitert und die rickverankerte Bohr-
pfahlwand zur Abfangung des Hangschubs hergestellt. Anschlie3end wird das
Uberwerfungsbauwerk und das sich 6stlich davon anschlieRende Rampenbau-
werk neben dem Bestandsgleis der Str. 5600 erstellt.

Die sidliche Baugrube ist dabei in Abhangigkeit des Platzangebots als gebdsch-
te Baugrube oder Spundwandverbau in Form eines Gleislangsverbaus zur Siche-
rung des Bestandsgleises der Strecke 5600 geplant.

Nordlich der Gleise ist der Baugrubenverbau auf3erhalb des Bereichs der riick-
verankerten Bohrpfahlwand als riickverankerter Spundwandverbau geplant.

Der Spundwandverbau wird nach Fertigstellung im Zuge der Hinterfullung und
Wiederherstellung des Gelandes zurtickgebaut, die nach Fertigstellung der Bau-
arbeiten funktionslosen Anker verbleiben dauerhaft im Erdreich.

8.5.1.3 Bauwerksdaten

Die nachfolgende Auflistung der Bauwerksdaten erfolgt in Kilometrierungsrich-
tung entsprechend der 0.g. Unterteilung des Kreuzungsbauwerkes.

Bauwerksdaten: Stitzwand Nordwest

*= ABS-km (Str. 5600): 35,0+26,70 — 35,1+48,06

= Lichter Abstand: > 3,30 m (zur Gegengleisachse Str. 5600)
= Hohe: H<10,50m

= Gesamtlange 121,36 m

Bauwerksdaten: Stlitzwand Nordost

=  ABS-km (Str. 5600): 35,2+80.06 — 35,2+92,28

= Lichter Abstand: LW > 3,30 m (zur Gleisachse)
= Hohe: H<7,50m

= Gesamtlange 12,22 m
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Erlauterungsbericht

Bauwerksdaten: Uberwerfungsbauwerk, Abschnitt West und Mitte

WSP-km (Str. 5606):
ABS-km (Str. 5600):
Kreuzungswinkel:
Lichte Weite L:
Lichte Hohe:

Gesamtlange Bauwerk

0,3+91,56 — 0,2+58,91
35,1+48,06 — 35,2+80,06
6,27 gon

LW = 5,80 m (Gleisbereich)
LH>5,83m

132,00 m

Lange galerieartiges Bauwerk 20 m + 50 m

Bauwerksdaten: Uberwerfungsbauwerk, Abschnitt Ost

WSP-km (Str. 5606):
ABS-km (Str. 5600):
Lichter Abstand:

Gesamtlange Bauwerk

Bauwerksdaten: Trogbauwerk

WSP-km (Str. 5606):
ABS-km (Str. 5600):
Lichter Abstand:
Hohe:

Gesamtlange Bauwerk

Bauwerksdaten: Stiitzwand Ost

WSP-km (Str. 5606):
ABS-km (Str. 5600):
Lichter Abstand:
Hohe:

Gesamtlange

0,2+58,91 - 0,2+18,89

35,2+80,06 — 35,3+20,06

> 3,30 m (zu den Gleisachsen Str. 5600)
40,00 m

0,2+18,89 - 0,0-11,12

35,3+20,06 — 35,5+50,06

> 3,30 m (zu den Gleisachsen Str. 5600)
H<6,20m

230,00 m

-0,0-11,12 - 0,0-21,12

35,5+50,06 — 35,5+60,06

> 3,30 m (zur Gegengleisachse Str. 5600)
H<0,90m

10,00 m
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8.5.2 EU GVS Neufahrn — Kirchasch (SchwarzholzlstraBe), Bahn-km 1,0+32
8.5.2.1 Allgemeine Beschreibung

Die GemeindeverbindungsstralRe (GVS) Neufahrn — Kirchasch (Schwarzholzl-
straBe) verlauft im Kreuzungsbereich ca. von Sud nach Nord. Sie kreuzt die
geplante, eingleisige Bahnstrecke 5606 in Bahn-km 1,0+32. Als Kreuzungs-
bauwerk ist eine Eisenbahnulberfihrung der neuen Bahnstrecke 5606 Uber die
GVS von Neufahrn nach Kirchasch geplant.

Aufgrund der Gradientenlage der Bahn sowie des geplanten, sudlich anschlie-
Renden StralRenverlaufs kommt fur die neue Kreuzung nur eine Unterfuhrung der
GVS in Betracht, wobei diese gegenliiber dem Bestand im Kreuzungsbereich um
ca. 2 m abgesenkt werden muss.

Als Absturzsicherungen werden auf den Randkappen der Fliigel und des Uber-
baus Fillstabgelander mit Fu3leisten vorgesehen.

Auf der rechten Bahnseite wird auf der Randkappe ein Betonkabeltrog mit
Absenk- und Anhebeteil aufgesetzt.

Ebenfalls rechts der Bahn wird auf der Kappe ein Rettungsweg mit einer Breite
von 0,80 m Uberfuhrt.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.2.1 bei.
8.5.2.2 Bauablauf

Die EU wird fugenlos als einfeldriger Halbrahmen auf Flachgriindung, bereits in
der endgiltigen Lage hergestellt. W&hrend der Herstellung der neuen Eisen-
bahnuberfuhrung wird fir die Schwarzholzistrale eine Umfahrung, ca. 15 m 6st-
lich des Bestandes, eingerichtet. Diese Umfahrung bleibt bis zur Fertigstellung
der Eisenbahnuberfiihrung und der Stralenanpassung in Betrieb.

Baustelleneinrichtungsflachen sind nordwestlich der neuen Briicke und im Be-
reich der zukunftigen Bahntrasse vorgesehen. Die Zufahrt zur Baustelle kann von
beiden Seiten der SchwarzhdlzlstralRe und die Baustral3en entlang der zukinfti-
gen Bahntrasse erfolgen.

Da im Zuge der Aufschlussbohrungen kein Grundwasser angetroffen wurde, ist
eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung nicht erforderlich.
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8.5.2.3 Bauwerksdaten

= Kreuzungswinkel 81,09 gon
=  Briickenbreite: 7,37 m
= Breite zwischen den Gelandern: 6,93 m
= Kappenbreite r.d.B. (mit Rettungsweg): 1,65m
= Kappenbreite .d.B. (mit Dienstweg): 1,32m
= Lichte Weite: = 14,00 m (senkrecht)
= Lichte HO6he Uber StralRe: 2450m
= StraRenquerschnitt:
Fahrbahn: 6,00 m
Bankett: 2*1,50m
Mulde: 2*1,50m

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird tiber die Kiesfilter-
platten an den Widerlagerriickseiten in die Grundrohre abgeleitet. Die Grundroh-
re entwassern durch die Fligelwédnde und Uber das Boschungspflaster in die
Mulden der Stral3enentwésserung.

8.5.3 SU Kinzlbach r.d.B, Bahn-km 1,2+81
8.5.3.1 Allgemeine Beschreibung

R.d.B. kreuzt bei Bahn-km 1,2+81 ein Wirtschaftsweg den Kinzlbach in einem
Winkel von 102,51 gon. Die Kreuzung wird als StraRenuberfiihrung ausgefihrt.
Es wird ein flach gegriindeter Halbrahmen in Stahlbetonbauweise mit einer lich-
ten Weite von 3,0 m und einer lichten Héhe von mind. 1,75 m vorgesehen.

Unterhalb der Flachgrindung wird ein Bodenaustausch von = 0,50 m vorgese-
hen.

Der Wirtschaftsweg verlauft im Bereich der neuen Kreuzung ca. 1,3 m Gber dem
bestehenden Gelande.

Als Absturzsicherungen werden auf den Randkappen der Fliigel und des Uber-
baus Gelander vorgesehen.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.3.1 bei.
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8.5.3.2 Bauablauf

Die Herstellung des Bauwerks erfolgt bereits in Endlage im Schutze einer
Bachumleitung. Dazu wird der bestehende Kinzlbach bauzeitlich um den Baustel-
lenbereich herumgeleitet. Die Bachumleitung wird so ausgefiihrt, dass gleichzei-
tig, auch im Schutze dieser Umleitung, die beiden Eisenbahniberfihrungen
Kinzlbach | und Kinzlbach Il errichtet werden kdnnen. Die Bachumleitung erfolgt
mittels Pumpbetrieb in einer Druckrohrleitung mit Einlauf- und Auslaufbauwerken.

Nach der Fertigstellung der Bricke werden die Grabensohle und die Grabenb6-
schungen naturnah ausgebildet und an den natirlichen Gewasserverlauf ange-
passt.

Da im Zuge der Aufschlussbohrungen kein Grundwasser angetroffen wurde, ist
eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung nicht erforderlich.

8.5.3.3 Bauwerksdaten

= Kreuzungswinkel 102,51 gon

=  Briickenbreite: 5,50 m

= Breite zwischen den Gelandern: 5,00m

= Kappenbreite beidseitig: 0,75 m

= Lichte Weite: 3,00 m (senkrecht)

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfiill-
bereich abgeleitet, von wo es in den Untergrund versickert.

Die gewahlte lichte Weite von 3,00 m fir die Kreuzungen der Verkehrswege mit
den Gewassern 3. Ordnung wurde mit dem WWA Miinchen abgestimmit.

8.5.4 EU Kinzlbach I, Bahn-km 1,2+81
8.54.1 Allgemeine Beschreibung

In Bahn-km 1,2+81 kreuzt die geplante neue Bahnstrecke 5606 zum ersten Mal
den Kinzlbach in einem Winkel von 102,01 gon Die Kreuzung wird als Eisen-
bahniberfiihrung ausgefiihrt. Es wird ein flach gegriindeter Halbrahmen in Stahl-
betonbauweise mit einer lichten Weite von 3,0 m und einer lichten Hohe von
mind. 4,68 m vorgesehen.

Die Bahntrasse verlauft im Bereich der EU Kinzlbach | ca. 4 m Uiber dem beste-
henden Gelande.
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Als Absturzsicherungen werden auf den Randkappen der Fliigel und des Uber-
baus Fillstabgelander mit FuBleisten vorgesehen.

Auf der rechten Bahnseite wird auf der Randkappe ein Betonkabeltrog mit
Absenk- und Anhebeteil aufgesetzt.

Ebenfalls rechts der Bahn wird auf der Kappe ein Rettungsweg mit einer Breite
von 0,80 m Uberfuhrt.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.4.1 bei.
8.5.4.2 Bauablauf

Die Herstellung des Bauwerks erfolgt bereits in Endlage im Schutze einer
Bachumleitung. Dazu wird der bestehende Kinzlbach bauzeitlich um den Baustel-
lenbereich herumgeleitet. Die Bachumleitung wird so ausgefihrt, dass gleichzei-
tig, auch im Schutze dieser Umleitung, die StraBentberfihrung Uber den
Kinzlbach und die Eisenbahniberfihrung Kinzlbach Il errichtet werden kénnen.
Die Bachumleitung erfolgt mittels Pumpbetrieb in einer Druckrohrleitung mit ein-
lauf- und Auslaufbauwerken.

Nach der Fertigstellung der Bricke werden die Grabensohle und die Grabenbo-
schungen naturnah ausgebildet und an den natlrlichen Gewasserverlauf ange-
passt.

Da im Zuge der Aufschlussbohrungen kein Grundwasser angetroffen wurde, ist
eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung nicht erforderlich.

8.5.4.3 Bauwerksdaten

= Kreuzungswinkel 102,01 gon
= Briickenbreite: 7,37 m

= Breite zwischen den Gelandern: 6,93 m

= Kappenbreite r.d.B. (mit Rettungsweg): 1,65m

= Kappenbreite .d.B. (mit Dienstweg): 1,32 m

= Lichte Weite: =23,00m

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfiill-
bereich abgeleitet, von wo es in den Untergrund versickert.

Die gewahlte lichte Weite von 3,00 m fir die Kreuzungen der Verkehrswege mit
den Gewassern 3. Ordnung wurde mit dem WWA Muinchen abgestimmt.
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8.5.5 EU Kinzlbach Il Bahn-km 2,1+92
8.5.5.1 Allgemeine Beschreibung

In Bahn-km 2,1+92 kreuzt die geplante neue Bahnstrecke 5606 zum zweiten Mal
den Kinzlbach, diesmal in einem Winkel von 100,06 gon. Die Kreuzung wird als
Eisenbahniberfihrung ausgefuhrt. Zur Ausfihrung kommt ein flach gegriindeter
Halbrahmen in Stahlbetonbauweise mit einer lichten Weite von 3,0 m und einer
lichten H6he von mind. 2,56 m.

Die Bahntrasse verlauft im Bereich der EU Kinzlbach 1l ca. 2 m tiber dem anste-
henden Geléande.

Als Absturzsicherungen werden auf den Randkappen der Fliigel und des Uber-
baus Fullstabgelander mit Ful3leisten vorgesehen.

Auf der rechten Bahnseite wird auf der Randkappe ein Betonkabeltrog mit
Absenk- und Anhebeteil aufgesetzt.

Ebenfalls rechts der Bahn wird auf der Kappe ein Rettungsweg mit einer Breite
von 0,80 m Uberfuhrt.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.5.1 bei.
8.5.5.2 Bauablauf

Die Herstellung des Bauwerks erfolgt bereits in Endlage im Schutze einer
Bachumleitung. Dazu wird der bestehende Kinzlbach bauzeitlich um den Baustel-
lenbereich herumgeleitet. Die Bachumleitung erfolgt mittels Pumpbetrieb in einer
Druckrohrleitung mit einlauf- und Auslaufbauwerken.

Nach der Fertigstellung der Bricke werden die Grabensohle und die Grabenbo-
schungen naturnah ausgebildet und an den natirlichen Gewasserverlauf ange-
passt.

Da im Zuge der Aufschlussbohrungen kein Grundwasser angetroffen wurde, ist
eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung nicht erforderlich.
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8.5.5.3 Bauwerksdaten

= Kreuzungswinkel 100,06 gon
=  Briickenbreite: 7,37 m

= Breite zwischen den Gelandern: 6,93 m

= Kappenbreite r.d.B. (mit Rettungsweg): 1,65m

= Kappenbreite .d.B. (mit Dienstweg): 1,32m

= Lichte Weite: 23,00 m

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfiill-
bereich abgeleitet, von wo es in den Untergrund versickert.

Die gewabhlte lichte Weite von 3,00 m fiir die Kreuzungen der Verkehrswege mit
den Gewassern 3. Ordnung wurde mit dem WWA Muiinchen abgestimmit.

8.5.6 EU KreisstraRe ED 20, Bahn-km 2,7+93
8.5.6.1 Allgemeine Beschreibung

Die KreisstralRe ED 20 kreuzt die kiinftige Bahntrasse in Bahn-km 2,7+93 mit ei-
nem Winkel von 126,166 gon. Es wird ein flachgegriindeter Halbrahmen in Stahl-
betonbauweise mit einer lichten Weite von 12,60 m und einer lichten H6he Uber
Fahrbahn von mind. 4,50 m vorgesehen. Aufgrund des Baugrundaufbaus ist un-
terhalb der Flachgriindung ein Bodenaustausch von = 1,50 m, bis zur tragfahigen
Schicht, erforderlich.

Die Bahntrasse verlauft im Bereich der EU ED 20 ca. 3 m tiber dem anstehenden
Gelande. Die KreisstralRe ED 20 muss im Kreuzungsbereich gegeniiber dem Be-
stand um bis zu 3,50 m abgesenkt werden.

Als Absturzsicherungen werden auf den Randkappen der Fliigel und des Uber-
baus Fullstabgelander mit Ful3leisten vorgesehen.

Auf der rechten Bahnseite wird auf der Randkappe ein Betonkabeltrog mit
Absenk- und Anhebeteil aufgesetzt.

Ebenfalls rechts der Bahn wird auf der Kappe ein Rettungsweg mit einer Breite
von 0,80 m uberfuhrt.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.6.1 bei.
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8.5.6.2 Bauablauf

Die EU wird fugenlos als einfeldriger Halbrahmen auf Flachgriindung, bereits in
der endgultigen Lage, hergestellt. Wahrend der Herstellung der neuen Eisen-
bahniberfiihrung wird fir die Kreisstralle ED 20 eine Umfahrung eingerichtet.
Diese Umfahrung bleibt bis zur Fertigstellung der Eisenbahntberfiihrung und der
Strallenanpassung der ED 20 in Betrieb.

Baustelleneinrichtungsflachen sind Ostlich der neuen Briicke und im Bereich der
zuklnftigen Bahntrasse vorgesehen. Die Zufahrt zur Baustelle kann von beiden
Seiten der ED 20 und die Baustral3en entlang der zukiinftigen Bahntrasse erfol-
gen.

Im Zuge der Aufschlussbohrungen wurde lediglich Schichtenwasser angetroffen,
der Grundwasserspiegel wurde nicht angebohrt. Aus diesem Grunde ist eine
bauzeitliche Grundwasserabsenkung nicht erforderlich.

8.5.6.3 Bauwerksdaten

= Kreuzungswinkel 126,166 gon

=  Briickenbreite: 7,37 m

= Breite zwischen den Gelandern: 6,93 m

= Kappenbreite r.d.B. (mit Rettungsweg): 1,65m

= Kappenbreite |.d.B. (mit Dienstweg): 1,32m

= Lichte Weite: = 12,60 m (senkrecht)
= Lichte HO6he Uber Strale: 2450m

= StraRenquerschnitt:

Fahrbahn: 6,75m
Randweg Ost mit Schutzplanken: =1,80m
Radweg West mit Schutzplanken: 24,00m

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird tiber die Kiesfilter-
platten an den Widerlagerriickseiten in die Grundrohre abgeleitet. Die Grundroh-
re entwadssern durch die Rahmenwénde in die in Stralenmitte verlaufende
Langsleitung der StralRenentwasserung.
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8.5.7 EU GVS Papferding — St 2084 (Thal), Bahn-km 3,6+52
8.5.7.1 Allgemeine Beschreibung

Die neue Bahnstrecke 5606 kreuzt bei Thal im Bahn-km 3,6+52 die in Form ei-
nes landlichen Weges ausgebaute GVS in einem Winkel von 100,00 gon. Es wird
ein flachgegrindeter Halbrahmen in Stahlbetonbauweise mit einer lichten Weite
von 10,00 m und einer lichten Héhe tUber Fahrbahn von mind. 4,50 m vorgese-
hen. Aufgrund des Baugrundaufbaus ist unterhalb der Flachgrindung ein Bo-
denaustausch von = 0,50 m erforderlich.

Die Bahntrasse verlauft im Kreuzungsbereich mit der GVS Papferding — St 2084
ca. 2 m tber dem anstehenden Gelande. Die Stral3e muss im Kreuzungsbereich
gegeniuber dem Bestand um bis zu 4,00 m abgesenkt werden.

Um die Transparenz des Bauwerks zu erhdhen, werden die Rahmenwande auf
beiden Seiten um ca. 1,25 m in die Einschnittsbéschungen hineinversetzt. Dies
hat neben der Erhdhung der Transparenz auch Einsparungen an Betonmassen
zur Folge, da sich alle 4 Flugelwénde ebenfalls um jeweils ca. 1,25 m verkiirzen.

Als Absturzsicherungen werden auf den Randkappen der Fliigel und des Uber-
baus Fillstabgelander mit FuBleisten vorgesehen.

Auf der rechten Bahnseite wird auf der Randkappe ein Betonkabeltrog mit
Absenk- und Anhebeteil aufgesetzt.

Ebenfalls rechts der Bahn wird auf der Kappe ein Rettungsweg mit einer Breite
von 0,80 m Uberfuhrt.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.7.1 bei.
8.5.7.2 Bauablauf

Die EU wird fugenlos als einfeldriger Halbrahmen auf Flachgriindung bereits in
der endgiltigen Lage hergestellt. W&hrend der Herstellung der neuen Eisen-
bahniberfiihrung wird fir den Wirtschaftsweg eine Umfahrung eingerichtet. Die-
se Umfahrung bleibt bis zur Fertigstellung der Eisenbahniberfiihrung und der
Weganpassung in Betrieb.

Baustelleneinrichtungsflachen sind westlich der neuen Briicke und im Bereich der
zukUnftigen Bahntrasse vorgesehen. Die Zufahrt zur Baustelle kann von Norden
und Stden uber die GVS Papferding — St 2084 und die Baustral3en entlang der
zukUnftigen Bahntrasse erfolgen.
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8.5.7.3

8.5.8

8.5.8.1

Da im Zuge der Aufschlussbohrungen kein Grundwasser angetroffen wurde, ist
eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung nicht erforderlich.

Bauwerksdaten

= Kreuzungswinkel 100,000 gon

=  Briickenbreite: 7,37 m

= Breite zwischen den Gelandern: 6,93 m

= Kappenbreite r.d.B. (mit Rettungsweg): 1,65m

= Kappenbreite |.d.B. (mit Dienstweg): 1,32m

= Lichte Weite: = 10,00 m (senkrecht)

= Lichte H6he Uber StralRe: 2450m

= Wegquerschnitt:
Fahrbahn: 3,50 m
Bankett: 2*1,00m
Mulde: 2*1,00m

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird tiber die Kiesfilter-
platten an den Widerlagerriickseiten in die Grundrohre abgeleitet. Die Grundroh-
re entwassern durch die Fligelwénde und Uber das Bdschungspflaster in die
Mulden der Stral3enentwéasserung.

EU Talbriicke Strogn, Bahn-km 5,0+50
Allgemeine Beschreibung

Zwischen den Ortsteilen Neukirchen und Flanning, im Bereich der Gemeinde
Bockhorn, Uberquert die eingleisige Trasse der Walpertskirchener Spange das
Strogntal. Im Talgrund verlauft die Strogn mit Begleitgehdlzen und liegt im FFH-
Gebiet ,Strogn mit Hammerbach und Kéllinger Bachlein®. Die Talform ist gepragt
durch einen breiten Talboden und beidseitig relativ flach ansteigenden Talflan-
ken. Zur Uberquerung des Talraums ist ein Briickenbauwerk vorgesehen, dessen
Unterbauten tiefgegrindet werden.

Neben der Strogn kreuzt die Brucke einen neu zu errichtenden Wirtschaftsweg
im Osten sowie eine Gemeindeverbindungsstralle (GVS) im Westen, die im Zuge
der Malnahmen vor das westliche Widerlager verlegt wird. Sowohl fur die GVS,
als auch fur den Wirtschaftsweg werden lichte Hohen von 24,50 m vorgesehen.

Die Uberbauten werden als Einfeldtragerkette tiber acht Felder mit einstegigem
Plattenbalkenquerschnitt in Spannbetonbauweise ausgefuhrt. Die maximale lich-
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te H6he im Talgrund betragt ca. 11,10 m. Die Stiitzweiten des Bauwerks sind an
die Topografie angepasst. Bei den Einzelstitzweiten in Brlckenachse von
26,5m/295m/4x32,0m/295m und 26,5 m ergibt sich eine Gesamtlange
von 242,15 m. Die Konstruktionshéhen der Plattenbalken sind feldweise konstant
und betragen fur die Felder mit 26,5 m Stutzweite 1,85 m, fir die Felder mit
29,5 m Stiitzweite 2,05 m und fir die Felder mit 32,0 m Stltzweite 2,25 m.

Das Gleis wird mit einem Schotteroberbau mit einer Regelbreite von = 4,40 m
und einer Fahrbahnhthe von 0,70 m mit zugehdriger Schotterbettstarke von
0,30 m Uber das Bauwerk gefuhrt. Auf der Nordseite ergibt sich die Kappenbreite
durch den freizuhaltenden Raum des auf der nordlichen Seite verlaufenden
Flucht- und Rettungswegs sowie des aufgesetzten Kabeltrogs zu 1,65 m. Auf der
Sldseite ergibt sich die Kappenbreite durch den freizuhaltenden Raum des
Dienstwegs zu 1,32 m. Die Gesamtbriickenbreite ergibt sich damit zu 27,37 m.
Der Flucht- und Rettungsweg wird mittels Rampen (Neigung <10 %) an die 0st-
lich und westlich des Bauwerks anschlie3enden Flucht- und Rettungswege der
freien Strecke angeschlossen. Auf der Nordseite des westlichen Widerlagers ist
eine Fluchttreppe angeordnet.

Als Absturzsicherungen werden auf den Randkappen der Fliigel und des Uber-
baus Fillstabgeléander, h=1,10 m mit FuRleisten angeordnet.

In den Achsen 20 bis 80 liegen die Uberbauten auf sieben massiven rechtecki-
gen Pfeilern mit den Hohen von Gelandeoberkante bis Unterkante Uberbau ca.
6,50m/9,70m/2x 11,10 m / 10,70 m / 7,90 m. Zur Aufnahme der Lager und
Pressen werden die Pfeilerkopfe aufgeweitet. In der Langsansicht betragt die
Breite der Pfeiler unterhalb der Pfeilerkdpfe konstant 1,50 m. In der Queransicht
verjungt sich die Pfeilerbreite von 3,10 m kelchférmig zum Fundament und ver-
schneidet sich entsprechend der Pfeilerhohe mit den Pfahlkopfbalken. Der Uber-
gang zwischen Eisenbahnstrecke in Dammlage und Brickentiberbau in den Ach-
sen 10 und 90 wird durch die Anordnung von zwei kastenférmigen Widerlagern
gewahrleistet, so dass der Uberbauabschluss jeweils orthogonal zur r Gleisachse
erfolgt.

Das auf der Bricke anfallende unbelastete Niederschlagswasser wird zu den Wi-
derlagern gefuhrt und von dort dem Vorfluter (hier: Strogn) zugefiihrt. Die Rick-
flachenentwasserung der Widerlager erfolgt Uber Sickerwande aus Filtersteinen
mit zugehdrigem porésem Grundrohr. Mittels Rohrdurchfihrung durch die Wider-
lager wird das Wasser den Entwasserungsmulden der unterfihrten GVS Neukir-
chen — St 2084 sowie des unterfihrten Wirtschaftswegs zugefiihrt.

Das Bauwerk wird mit einer inneren Erdung ausgestattet.
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Die Wartung/Inspektion des Uberbaus und der Pfeiler erfolgt mit einem Zwei-
Wege-Fahrzeug von oben. Die Wartung/Inspektion der Widerlager erfolgt auf
konventionelle Weise. Die Erschliefung des Bauwerks ist Uber die GVS bzw.
Uber das Wirtschaftswegenetz maoglich.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.8.1 bei.
8.5.8.2 Bauablauf

Bei der Herstellung des Briickenbauwerks ist der Minimierung von Eingriffen in
das ausgewiesene FFH-Gebiet im Bereich der Strogn sowie dem festgesetzten
Uberschwemmungsgebiet der Strogn Rechnung zu tragen. Bei der Realisierung
von Talbriicken wird in der Regel eine linienhafte Baustelle entlang der geplanten
Eisenbahntrasse eingerichtet, um zunachst die Grindungen und Unterbauten
des Bauwerks und anschlieRend den Uberbau zu errichten. Diesem Ansatz fol-
gend ist fir die EU Strogn die Anordnung eines ca. 20 m breiten Baufeldes vor-
gesehen. Dieses Baufeld wird im Bereich der Strogn unterbrochen, so dass ein
direkter Eingriff in das Gewasser lediglich fur die Herstellung von Entwasse-
rungsanlagen erforderlich wird. Das Baufeld westlich der Strogn und die dort an-
geordneten Baustelleneinrichtungsflachen werden tber die GVS Neukirchen - St
2084 erschlossen. Das Baufeld 6stlich der Strogn wird mittels Baustral3en ent-
lang der geplanten Eisenbahntrasse erschlossen. Der Umgriff des erforderlichen
Baufeldes sowie der Baustelleneinrichtungsflachen kann der Anlage 11.8 ent-
nommen werden.

Das fiir die Strogn festgesetzte Uberschwemmungsgebiet (zugehérig zu HQ100)
weist im Kreuzungsbereich mit der Eisenbahntrasse eine Gesamtbreite von ca.
95 m auf. Aufgrund der topographischen Gegebenheiten mit nach Osten hin et-
was steiler ansteigenden Talflanken erstreckt sich das Uberschwemmungsgebiet
der Strogn insbesondere auf den westlich des Flussquerschnitts flachen landwirt-
schaftlich genutzten Talgrund und weist hier eine Breite von ca. 84 m auf. Die
Uberflutungshohe ist dabei relativ gering und betragt auRerhalb des eigentlichen
Flusslaufes im Mittel ca. 45 cm.

Die geplante Konstruktion der Eisenbahniberfihrung bedingt die Anordnung von
drei Briickenpfeilern im Uberschwemmungsbereich. Die Pfeiler weisen Quer-
schnittsabmessungen von jeweils 1,50 m quer bzw. 3,60 m parallel zur Fliel3rich-
tung der Strogn auf. Dariiber hinaus findet im Endzustand keine weitere Beein-
flussung des Uberschwemmungsbereiches statt.

Bauzeitlich ist zuné&chst fiir die Herstellung der vorgenannten drei Briickenpfeiler
sowie der zugehorigen Grindungen die Anordnung von temporaren Zufahrten zu
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den Pfeilerstandorten erforderlich. Die Herstellung der restlichen Unterbauten er-
folgt im Regelfall innerhalb gebdschter Baugruben. Die Pfeilerbaugruben im
Uberschwemmungsbereich der Strogn werden mit wasserdichten, ausgesteiften
Baugrubenverbauten ausgefuihrt, die nach Abschluss der Bauarbeiten rickge-
baut werden. Die verbauten Baugruben weisen AufR3enabmessungen von ca. 8-9
m quer zur Flierichtung der Strogn auf. Der Bauablauf fur die Herstellung der
Grundungen dieser Brickenpfeiler kann dahingehend getaktet werden, dass die
Herstellung der Baugruben mdoglichst in Perioden mit geringem Hochwasserrisiko
durchgefuihrt wird, um den Eingriff in den Uberschwemmungsbereich zu minimie-
ren. Die wassertechnische Beurteilung kann der Anlage 14.1.1 entnommen wer-
den.

Die Herstellung des Uberbaus erfolgt feldweise auf Traggeriisten. Das Uberbau-
feld Uber der Strogn wird auf einem Traggerust hergestellt, welches ausschliel3-
lich auf den angrenzenden Pfeilerfundamenten gegriindet wird. Baustellenein-
richtungsflachen sind jeweils hinter den Widerlagern angeordnet und auf3erhalb
des Uberschwemmungsbereichs und FFH-Gebietes. Fur die ErschlieRung des
Baufeldes werden auch in dieser Phase die vorgenannten BaustralRen und Zu-
fahrten genutzt.

Der Verkehr auf der bestehenden GVS Neukirchen — St 2084 wird wahrend des
Baubetriebs aufrecht gehalten. Zum Schutze der Bauarbeiten im Bereich des
westlichen Widerlagers wird eine temporare Schutzeinrichtung angeordnet. Nach
Abschluss der BriickenbaumaRnhahmen wird die GVS vor das westliche Widerla-
ger verlegt und der Wirtschaftsweg neu errichtet.

Fur die Baugruben wird eine bauzeitliche Restwasserhaltung erforderlich. Bau-
zeitlich anfallendes Niederschlags- oder Restwasser wird der vorhandenen Vor-
flut Strogn zugefuhrt.
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8.5.8.3 Bauwerksdaten

= Bahn-km: 4,9+80 bis 5,2+20
= Kreuzungswinkel WW: 107 gon

= Kreuzungswinkel Strogn: ~87 gon

= Kreuzungswinkel GVS Neukirchen — St 2084: 101 gon

= Breite zw. d. Gelandern: 6,93 m

= Lichte Weiten: > 24,95 m

= Stitzweite STW 26,5 m bis 32,0 m
= Gesamtbauwerkslange 242,15 m

= Lichte Hohe WW: >450m

= Lichte H6he GVS Neukirchen — St 2084: >4,50m

* Radius: Ubergangsbogen bis Bahn-km 5,0+80, danach R = 1200 m

8.5.9 SU Indorf — Ammersdorf (St 2084), Bahn-km 6,1+28
8.5.9.1 Allgemeine Beschreibung

Fur die Kreuzung der im Einschnitt geplanten Eisenbahntrasse mit der nahezu
auf Gelandeniveau bestehenden Gemeindeverbindungsstralle ist eine Stral3en-
Uberflihrung als dreifeldriges Plattentragwerk vorgesehen.

Die GVS Indorf - Ammersdorf kreuzt in Bahn-km 6,1+28 die Bahnstreckenachse
5606 in einem Winkel von 99,20 gon. Das 3-feldrige Bauwerk weist lichte Weiten
von 8,10 m/ 12,15 m/ 8,10 m und eine lichte Ho6he von mind. 5,90 m auf.

Die Staatsstrale St 2084 von Indorf nach Ammersdorf verlauft im Bereich der
neuen Kreuzung nahezu gelandegleich, die Gradiente der Bahnstrecke 5606 ca.
7 m unter Gelande.

Fur die gestalterische Eingliederung des Bauwerkes in die Landschaft werden
hochgesetzte Kastenwiderlager und in den Mittelachsen Rundstitzen
ausgebildet.

Im Bauwerksbereich stehen unter ca. 1,5 m — 2 m starken Aufflllungen etwa 5 m
starke bindige und weiche LoRlehmschichten an. Darunter folgenden weiche bis
steife Moraneschichten halbfester Konsistenz. Die Bauwerkslasten werden mit
Tiefgrindungen (Bohrpféhlen) in den anstehenden Moranehorizont eingeleitet.
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Die Einschnittsbdschungen werden mit Neigungen von 1: 1,6 ausgebildet. Zur
Erreichbarkeit der Widerlager zu Wartungs- und Inspektionszwecken werden ne-
ben allen 4 Fligelwanden Bdschungstreppen angeordnet. Aus dem gleichen
Grund werden auch Bdschungstreppen, unterhalb der Bahnachse, von den Wi-
derlagern zu den Bahnseitengrdben angeordnet. Dadurch kdnnen die Pfeiler er-
reicht werden, ohne dass man in den Gefahrenbereich des Bahnverkehrs ein-
dringen muss.

Auf beiden Seiten der Briicke werden Randkappen nach Bast Riz Kap 1 mit Gel-
andern und Schutzeinrichtungen gemaf Aufhaltestufe/Wirkungsbereich N2/W3
ausgefiihrt. Uber der Oberleitungsanlage wird auf beiden Seiten der Briicke ein
Beruihrschutz nach Bast Riz Elt 2 angeordnet.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.9.1 bei.
8.5.9.2 Bauablauf

Die SU wird als Dreifeld-Deckbriicke in Ortbetonbauweise hergestellt. Wahrend
der Herstellung der neuen Briicke muss die St 2084 und der Anschluss an die
ED 20 verlegt werden. Diese Umfahrung bleibt bis zur Fertigstellung der Eisen-
bahniberflihrung und der Weganpassung in Betrieb.

Baustelleneinrichtungsflachen sind westlich der neuen Brucke und im Bereich der
zuklnftigen Bahntrasse vorgesehen. Die Zufahrt zur Baustelle kann von beiden
Seiten des der St 2084, tber die ED 20 und die Baustral3en entlang der zukunfti-
gen Bahntrasse erfolgen.

Der mal3gebende Bauwasserstand (HWip = 465,00 m UNN) liegt unterhalb der
tiefsten Grindungskote, sodass eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung nicht
notwendig ist.

8.5.9.3 Bauwerksdaten

= Kreuzungswinkel 99,20 gon
= Breite zwischen den Gelandern: 10,37 m—14,30 m

= Kappenbreite

bei Gelander 2,05m

bei Beruhrschutz 2,225 m
* Lichte Weite: 2810m/=1215m/=8,10m
= Stutzweite: 9,20m /13,35 m/9,20 m
= Lichte H6he Uber Schiene: =2590m
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Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird tber Langs- und
Quergefalle in Brickeneinlaufe geleitet und Uber Langsleitungen zu den Widerla-
gern gefuhrt. Uber Fallleitungen in den Rahmenwanden gelangt das Nieder-
schlagswasser in Revisionsschachte, von wo es Uber Rohrleitungen in die Bahn-
seitengraben an den Boschungsfiifien zur Versickerung weitergeleitet wird.

8.5.10 EU Schollb&chlein, Bahn-km 6,9+97
8.5.10.1 Allgemeine Beschreibung

In Bahn-km 6,9+97 kreuzt die geplante neue Bahnstrecke 5606 das Schollbach-
lein in einem Winkel von 100,00 gon. Die Kreuzung wird als Eisenbahniberfiih-
rung ausgefihrt. Zur Ausfihrung kommt ein tiefgegrindeter Halbrahmen in
Stahlbetonbauweise mit einer lichten Weite von 3,0 m und einer lichten Hohe von
mind. 1,90 m tber Gerinnesohle.

Die Bahntrasse verlauft im Bereich des Schollbachleins ca. 2 m Uber dem anste-
henden Geléande.

Da in der Griindungsebene Schluffbéden mit nur sehr geringer Tragfahigkeit an-
stehen, ist zur Abtragung der Vertikalkréfte eine Tiefgrindung in Form von Bohr-
pfahlen erforderlich, die die Lasten in die ca. 10 m unter der Griindungssohle an-
stehenden, tragfahigen Kiesschichten ableitet.

Als Absturzsicherungen werden auf den Randkappen der Fliigel und des Uber-
baus Fullstabgelander mit Ful3leisten vorgesehen.

Auf der rechten Bahnseite wird auf der Randkappe ein Betonkabeltrog mit
Absenk- und Anhebeteil aufgesetzt.

Ebenfalls rechts der Bahn wird auf der Kappe ein Rettungsweg mit einer Breite
von 0,80 m uberfihrt.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.1.10.1 bei.
8.5.10.2 Bauablauf

Die Herstellung des Bauwerks erfolgt bereits in Endlage im Schutze einer
Bachumleitung. Dazu wird das bestehende Schollbachlein bauzeitlich um den
Baustellenbereich herumgeleitet. Die Bachumleitung erfolgt mittels Pumpbetrieb
in einer Druckrohrleitung mit einlauf- und Auslaufbauwerken.
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Nach der Fertigstellung der Bricke werden die Grabensohle und die Grabenbo-
schungen naturnah ausgebildet und an den natirlichen Gewasserverlauf ange-
passt.

Die mafigebenden Grundwasserstande (HWip = 462,58 m UNN, HWip =
462,85 m UNN) liegen mehr als 2 m unter der geplanten Baugrubensohle, sodass
eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung nicht notwendig ist.

8.5.10.3 Bauwerksdaten

= Kreuzungswinkel 100,000 gon
= Brickenbreite: 7,37 m

= Breite zwischen den Gelandern: 6,93 m

= Kappenbreite r.d.B. (mit Rettungsweg): 1,65m

= Kappenbreite |.d.B. (mit Dienstweg): 1,32m

= Lichte Weite: 23,00 m

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfull-
bereich abgeleitet, von wo es in den Untergrund versickert.

Die gewahlte lichte Weite von 3,00 m fiir die Kreuzungen der Verkehrswege mit
den Gewassern 3. Ordnung wurde mit dem WWA Miinchen abgestimmt.

8.6 Larmschutzwande

Aus der schalltechnischen Untersuchung nach der 16. BImSchV (Unterlage 19)
ergibt sich durch den zweigleisigen Ausbau der Str. 5600 im Rahmen der ABS 38
Maflinahme im Bereich der Bebauung von Schwarzhdlzl und Obergeislbach ein
Anspruch auf Schallschutzmal3nahmen.

Die nach der VerhaltnismaRigkeitsprifung empfohlenen aktiven Schallschutz-
maflnahmen sehen in den Abschnitten Bahn-km 34,3+50 — 34,7+00 und Bahn-
km 36,1+35 — 36,6+00 jeweils auf der Nordseite der Str. 5600 die Errichtung von
Larmschutzwanden vor (siehe Kapitel 12.1 dieses Erlauterungsberichts). Davon
liegen die Abschnitte Bahn-km 34,5+85 — 34,7+00 (2,5 m tber SO) und Bahn-km
36,1+35 — 36,2+20 (2,0 m uber SO) innerhalb der Grenzen des gegenstandli-
chen PFA 6.
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8.7 Entwasserung

Uber die nachstehenden Ausfiihrungen hinausgehende Angaben zur Entwésse-
rung sind der Unterlage 14.1 ,Erlauterungsbericht zur Entwasserung und wasser-
rechtlichen Tatbestadnden“ zu enthehmen. Die geplanten Regenriuckhaltebecken
sind in Unterlage 14.2.1 bis 14.2.6 dargestellt. Die Planungen wurden mit dem
zustandigen Wasserwirtschaftsamt abgestimmit.

8.7.1 Freie Strecke

Die Trasse der Walpertskirchener Spange verlauft Uberwiegend in leichter
Dammlage, sodass Niederschlagswasser uber das Planum zur Béschungsober-
kante des Dammes gefilhrt wird und anschlieRend Uber die Béschung ablauft
und versickert. In diesen Abschnitten sind keine Entwasserungsanlagen notwen-
dig.

Bei gelandegleicher Lage der Schienenoberkante oder in Einschnitten werden
beidseitig mindestens 0,40 m tiefe Graben erstellt, in die die Frostschutzschicht
frei entwassern kann. Soweit erforderlich, wird das Wasser mit einer Tiefenent-
wasserung gefasst und Uber Transportleitungen bzw. mittels einer Hebeanlage
(Bahn-km 6,2+19) in Regenriickhaltebecken abgeleitet. Diese Regenriickhalte-
becken sind bei Bahn-km 36,1+95 (Str. 5600), bei Bahn-km 2,1+20, bei Bahn-km
5,2+30 (Str. 5606) sowie Bahn-km 6,3+00 (Str. 5606) angeordnet und werden als
offene Erdbecken ausgefiihrt. Es wird ein Speichervolumen gréRer dem erforder-
lichen Speichervolumen hergestellt (siehe Unterlage 14.1.1).

Aufgrund des im Trassenbereich wenig sickerféahigen Baugrundes, ist die Einlei-
tung der in den geplanten Gelandeeinschnitten gefassten Niederschlagswasser
uber Regenriickhaltebecken in ortliche Vorfluter vorgesehen.

8.7.2 Stral3en und Wege

Die Entwasserung der StralRen erfolgt in nicht abgesenkten Bereichen wie im Be-
stand wber die Querneigung in die anschlieRende Bdschung und bewachsene
Bodenzone.

Das auf den abgesenkten Abschnitten anfallende Niederschlagswasser flief3t
Uber die Querneigung in seitliche Mulden und wird Uber Transportleitungen bzw.
mittels einer Hebeanlage (Bahn-km 3,6+53) in Regenrickhaltebecken abgeleitet.
Diese Regenrtckhaltebecken sind bei Bahn-km 1,0+66, bei Bahn-km 2,8+50 so-
wie Bahn-km 3,6+23 (alle auf Str. 5606) angeordnet und werden als offene Erd-
becken ausgefiihrt. Es wird ein Speichervolumen groBer dem erforderlichen
Speichervolumen hergestellt (siehe Unterlage 14.1.1). Das in den Regenrickhal-
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tebecken gesammelte Wasser wird aufgrund des wenig sickerféahigen Baugrun-
des in ortliche Vorfluter geleitet.

Die Wirtschaftswege sind grundsatzlich so geplant, dass sie méglichst gel&nde-
gleich, in leichter Dammlage, verlaufen. Die Entwasserung erfolgt grof3flachig
tber die Boschung.

8.7.3 Bauwerksbereiche

Strecke 5600, Bahn-km 35,1+95 Uberwerfungsbauwerk (Strecke 5606, Bahn-
km 0,3+40 Str. 5606)

Das Schichtwasser aus dem sich ndrdlich der uberschnittenen Bohrpfahlwand
anschlieenden Einschnittsbereich wird mittels Kiespfahle, welche hinter der
Bohrpfahlwand im Regelabstand von 10 m eingebracht werden, gefasst. Falls bei
der Herstellung der Bohrpfahlwand zwischen diesen Regel-Kiespfahlen eine o6rtli-
che Sandlinse in der Einschnittsbdschung festgestellt werden, deren Schichtwas-
ser nicht durch diese Regel-Kiespfahle gefasst werden kann, wird nach Bedarf
auf Hohe dieser Sandlinse ergédnzend ein Kiespfahl niedergebracht. Dadurch
wird sichergestellt, dass sich hinter der Bohrpfahlwand kein Wasserdruck auf-
bauen kann.

Das durch die Kiespfahle gefasste Schichtwasser aus der Einschnittsbdschung
sowie das im Bauwerksbereich anfallende Niederschlagswasser, welches man im
Briickenbereich des Uberwerfungsbauwerks durch Briickeneinlaufe fasst, wird der
Langsentwasserung der Strecke 5600 zugefihrt und Gber das Regenrtckhaltebe-
cken bei Bahn-km 36,1+95 in den Geislbach eingeleitet.

Das Regenruckhaltebecken wird als offenes Erdbecken ausgefuihrt. Das vorhan-
dene Speichervolumen des etwa 40 m langen und etwa 50 m breiten geplanten
Regenrickhaltebeckens betragt 1459 m3 (siehe Unterlage 14.2.1). Mit Hilfe eines
Drosselbauwerks erfolgt eine gedrosselte Einleitung mit einem Drosselabfluss
von 40 I/ in den Geislbach.

Im Bauzustand wird das ggfs. anfallende Schichtenwasser aus der Einschnitts-
bdschung mittels Drédnagen gefasst und einer temporaren Langsentwasserung
zugefihrt. Das in dieser Leitung gesammelte Wasser wird zum Regenrickhalte-
becken Obergeislbach bei Bahn-km 36,1+95 geleitet und dort versickert.

Strecke 5606, Bahn-km 1,0+32 der EU GVS Neufahrn — Kirchasch

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird iber die Kiesfilter-
platten an den Widerlagerriickseiten in die Grundrohre abgeleitet. Die Grundroh-
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re entwassern durch die Fligelwé&nde und Uber das Bdschungspflaster in die
Mulden der Stral3enentwasserung.

Strecke 5606, Bahn-km 1,2+81 SU Kinzlbach I r.d.B

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Wegho-
schungen hinter den Widerlagern versickert.

Strecke 5606, Bahn-km 1,2+81 EU Kinzlbach |

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfiillbe-
reich abgeleitet (,Spiegelentwasserung®) und dort versickert.

Strecke 5606, Bahn-km 2,1+92 EU Kinzlbach I

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfiillbe-
reich abgeleitet (,Spiegelentwasserung®) und dort versickert.

Strecke 5606, Bahn-km 2,7+93 EU KreisstraRe ED 20

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfill-
bereich und Uber die Kiesfiltersteine an der Widerlagerrickseite in die Grundroh-
re abgeleitet. Die Grundrohre entwassern durch die Rahmenwénde in die in
StralRenmitte verlaufende Langsleitung der StralRenentwasserung.

Strecke 5606, Bahn-km 3,6+52 EU GVS Papferding / St 2084 (Thal)

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfill-
bereich abgeleitet (,Spiegelentwasserung“) und dort versickert.

Strecke 5606, Bahn-km 5,1+05 EU Talbriicke Strogn

Das auf der Bricke anfallende unbelastete Niederschlagswasser wird zu den Wi-
derlagern gefuihrt und von dort dem Vorfluter (hier: Strogn) zugefuhrt.

Strecke 5606, Bahn-km 1,2+81 SU Indorf — Ammersdorf (St 2084)

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird (iber Briickenein-
lAufe auf der Ostseite der Briicke gesammelt und tUber Langsleitungen an der Un-
terseite des Ostlichen Uberbaukragarmes zu den Widerlagern geleitet, die in Fall-
leitungen zu Revisionsschéchten vor den Widerlagern fihren. Die Revisions-
schachte wiederum entwassern in die Bahngraben auf beiden Seiten der Strecke
5606.

Strecke 5606, Bahn-km 6,9+97 EU Schollbachlein

Das im Uberbaubereich anfallende Niederschlagswasser wird in den Hinterfiill-
bereich abgeleitet (,Spiegelentwasserung®) und dort versickert.
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8.8 Hochbauten
8.8.1 Gebaude und Anlagen des Schienenweges

Im Bereich des Abzweigs Obergeislbach wird fur den Neubau einer Weichen-
heizstation an der Str. 5600 bei Bahn-km 35,6+92 ein neues Betonschalthaus er-
richtet.

Das Betonschalthaus ist als Fertigteil-Betonschalthaus (L/B = 3,60 m/3,00 m) ge-
plant.

8.8.2 GSM-R-Funkmast bei Bahn-km 3,6+73r. d. B.

Bei ca. Bahn-km 3,6+73 r. d. B. ist in der Restflache zwischen der zukinftigen
Bahntrasse, dem geplanten Wirtschaftsweg und der GVS Papferding — St 2084
(Thal) die Errichtung eines GSM-R-Funkmastes vorgesehen.

Der Mast hat eine H6he von 30 m Uber GOK. Er wird unter Nutzung eines Ty-
penfundamentes standsicher errichtet.

Die erforderlichen Antennen werden unterhalb der Mastspitze angebracht. Der
Mast ist mit Blitzschutz ausgeriistet, an welchem die Antennen und HF-Kabel an-
geschlossen werden kdnnen.

Neben dem Mast werden ein GSM-R-Systemtechnikschrank und eine 50Hz-
GSM-R-Unterverteiler mit Anschluss fur fahrbares Notstromaggregat vorgese-
hen. Fir das Aufstellen des fahrbaren Notstromaggregates und das Anfahren
des Mastes wird der neu anzulegende Wirtschaftsweg zwischen Thal und Flan-
ning genutzt, an dem auf Hohe der Mastanlage eine Wartungsbucht geplant ist.

Der Bauwerksplan liegt als Unterlage 7.2.1.1 bei.
8.9 Technische Ausristung
8.9.1 50 Hz — Anlagen

Weichenheizungsanlagen

Bei Bahn-km 35,6+92 der Str. 5600 wird r.d.B. fur die drei Weichen der Abzweig-
stelle Obergeislbach eine Weichenheizungsanlage in einem Betonschalthaus er-
richtet. Die Zufahrt bzw. der Zugang erfolgen Uber die Rettungszufahrt stdlich
der Bahn (r.d.B) und eine Bdschungstreppe bei Bahn-km 35,7+00.
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8.9.2 Kabeltiefbau

Fur die Gewerke Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikationstechnik,
50 Hz-Technik sowie die Oberleitungssteuerungseinrichtungen werden Betonka-
belkanale errichtet. An der Str. 5606 wird ein Betonkabelkanal erstellt, der im vor-
liegenden Planfeststellungsabschnitt durchgangig auf der Nordseite (r.d.B) der
Gleistrasse verlauft. Ebenfalls auf der Nordseite wird an der Strecke 5600 (1.d.B.)
ein Betonkabelkanal errichtet.

8.9.3 Anlagen der Telekommunikation

Fernmeldekabelanlagen

Zur Fldhrung betrieblicher Verbindungen wird der neue Streckenabschnitt der
Strecke 5606 mit Streckenfernmeldekabeln (Kupfer und LWL) ausgeristet. Dabei
fuhren die Streckenfernmeldekabel soweit (ber die Planfeststellungsgrenzen des
PFA 6 hinaus, dass eine sinnvolle Anbindung an das Bestandskabelnetz der DB
Netz AG moglich ist.

Die beschriebenen Kabel werden zur Fihrung betrieblicher und sicherheitsrele-
vanter Verbindungen (Blockadern, MAS90, Tunnelnotruflinien, OLSP) genutzt.

Betriebsfernmeldeanlagen

In dem in dieser Planung betrachteten Abschnitt der Strecke 5606 werden keine
kabelgebundenen Betriebsfernmeldeanlagen vorgesehen. Die betriebliche Kom-
munikation wird Uber GSM-R abgewickelt.

Meldeanlagensystem MAS

Zur Anschaltung der neuen Weichenheizungsstation im Bereich des Abzw Ober-
geislbach wird deren Kontrolleinheit (KE) mittels PAD (Paketier- und Depaketier-
einrichtung) und Modemstrecke mit dem MAS-Knoten im ESTW-A Thann-
Matzbach verbunden. Der MAS Knoten ist Planungsbestandteil der ABS 38.

GSM-R

Die Streckenabschnitte der Baustufe 11l werden komplett mit GSM-R ausgerustet.
Zur Ausleuchtung des neuen Streckenabschnittes der Strecke 5606 mit GSM-R
werden bestehende oder in der Baustufe Il geplante GSM-R BTS mitverwendet.

Zusatzlich wird bei Bahn-km 3,6+73 eine weitere GSM-R BTS gemalR Funknetz-
planung vorgesehen (siehe Kapitel 8.8.2 dieses Erlauterungsberichts).
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8.9.4 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im gesamten Bereich des PFA 6 werden KS-Signale errichtet, welche in das
ESTW-A Thann-Matzbach bei ca. Bahn-km 38,2+00 integriert werden. Als prima-
re Grindungsart ist die Rammgriindung vorgesehen. An Orten, an denen eine
Rammgrindung nicht mdglich ist, werden Ortbeton-Fundamente gewahlt.

Die Schnittstellen zu angrenzenden Bestandsstrecken sowie benachbarten Plan-
feststellungsabschnitten wurden bertcksichtigt.

8.9.5 Oberleitungsanlagen

Alle Gleise im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt werden bei Neubau mit
einer Oberleitungsanlage ausgerustet. Als primare Grindungsart ist die Ramm-
grindung vorgesehen. An Orten, an denen eine Rammgriindung nicht mdglich
ist, werden Ortbeton-Fundamente gewahlt. Fir den Vogel- und Kleintierschutz
wird die Ril 997.9114 beachtet.

8.9.6 Anlagen der Maschinen- und Fordertechnik
8.9.6.1 Hebeanlagen

Folgende Hebeanlagen sind im hier beantragten Vorhaben erforderlich:

Strecke / Bahn-km Bauteil Ft’)rtc:]enréeis-
5606 3,6+53 r.d.B. EU GVS Papferding —St 2084 (Thal) >100I/s
6,2+19 r.d.B. Einschnitt Str. 5606 > 489 I/s
Tab. 7 Ubersicht tiber Hebeanlagen

Der Erlauterungsbericht zur Entwasserung und wasserrechtlichen Tatbestanden
inkl. der Entwasserungsberechnungen ist Unterlage 14.1.1 zu entnehmen.

8.10 StralRen, Wege, Platze
8.10.1 Allgemeines

Die neue Bahntrasse quert eine Reihe von StraRen und Wegen. Zur Aufrechter-
haltung der Wegenetzbeziehungen sind deshalb Anpassungsmafl3nahmen in
Form von StraRenunter- oder —tberfihrungen und Verlegungen geplant. Als Er-
satz fur unterbrochene Wirtschaftswege werden in der Regel parallel zur
Bahntrasse neue Wege mit Anschluss an den Bestand angeordnet. Die Zugéng-
lichkeit zu jedem einzelnen Flurstiick wird dadurch sichergestellt.
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8.10.2

8.10.2.1

Stral3en

Gemeindeverbindungsstraflie Neufahrn — Kirchasch im Bereich
Schwarzhélzl

Die Gemeindeverbindungsstralle Neufahrn — Kirchasch verbindet die ED 14 im
Siuden mit der St 2084 nordlich der Ortschaft Kirchasch. Es handelt sich somit
um eine nahrdumige Landstral3e, welche der Stral3enkategorie LS IV bzw. EKL 4
zuzuordnen ist.

Die Trasse der Walpertskirchener Spange kreuzt ndrdlich von Schwarzhdlzl die-
se Gemeindeverbindungsstral3e bei Bahn-km 1,0+32 in Dammlage, ca. 4 m uber
GOK. Aufgrund der Gradientenlage der Bahn sowie des sudlich anschlie3enden
StralRenverlaufs gemalR StralRenplanung aus dem Projekt ABS 38 kommt fiir die
neue Kreuzung mit der Bahn nur eine Unterfilhrung der GVS in Betracht, wobei
die GVS gegeniber dem Bestand abgesenkt werden muss.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fUr die zweispurige StralRBe der Kategorie LS IV betragt
b = 6,0 m. Das beidseitig angeordnete Bankett von jeweils 1,5 m Breite weist am
Hochrand eine Neigung von 6,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 12,0% auf.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RStO 12 (siehe Regelquerschnitt Unterlage
8.1.1.2).

Die Regelbdschungsneigung betragt 1:1,6.

Entwasserung

Zur Abfihrung des Niederschlagswassers der tiefer gelegten GVS sind beidseitig
der StralRe Entwéasserungsmulden mit Einlaufschachten und Transportleitung
vorgesehen, von denen das Wasser zu einem Absetzbecken geleitet und an-
schlieRend in ein nordwestlich der Kreuzung geplantes Regenrtickhaltebecken
abgefuhrt wird. Das abflieRende Wasser wird Uber einen Entwasserungsgraben
parallel zur Bahn dem ca. 200 m entfernten Kinzlbach zugefiihrt.

StralBenausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
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8.10.2.2 KreisstralRe ED 20 dstlich Papferding

Die Kreisstral3e ED 20 verbindet die ED 14 im Siden mit der St 2084 im Norden.
Es handelt sich somit um eine nahraumige Landstral3e, welche der StraRenkate-
gorie LS IV bzw. EKL 4 zuzuordnen ist.

Die ED 20 wird durch die Trasse der Str. 5606 bei Bahn-km 2,7+93 in Dammla-
ge, ca. 2 m Uber GOK, gekreuzt. Aufgrund der Gradientenlage der Bahn sowie
des anschliel3enden Strafl3enverlaufs wurde fur die neue Kreuzung mit der Bahn
eine Unterfihrung der ED 20 geplant, wobei die StralRe gegentber dem Bestand
abgesenkt werden muss.

Wie vom staatlichen Bauamt Freising gefordert, wird entlang der ED 20 vom
Baubeginn im Norden bis zum Knoten mit der GVS Breitasch-Papferding sudlich
der Strecke 5606 ein kombinierten FuR3-/Radweg mitgefuhrt.

Nordlich der Bahntrasse wird bei Bau-km 0+094 der Kreisstraf3e ED 20 die um-
gelegte GVS Breitasch - Papferding Uber einen T-Knoten an die ED 20 angebun-
den. Der Knoten wird gemafd RAL 2012 mit einem Linksabbiegetyp LA4, einem
Rechtsabbiegetyp RA6 und einem Zufahrttyp KE6 ausgebildet.

Der bei Bau-km 0,402 bereits im Bestand bestehende Knoten mit der GVS
Breitasch — Papferding wird fir die Beriicksichtigung des Radwegs gemall RAL
2012 mit einem Linksabbiegetyp LA4, einem Rechtsabbiegetyp RA5 und einem
Zufahrttyp KE5 ausgebildet.

Querschnitt

Fur die zweispurige StralRe der Kategorie LS IV sieht die Planung eine Fahrbahn
von b = 6,0 m Breite und ein 1,5 m breites, 12 % geneigtes Bankett auf der dem
F+R-Weg abgewandten Seite vor.

Der Radweg ist mit einer konstanten Breite von 2,50 m und einem auf3eren Ban-
kett von 0,5 m mit einer Neigung von 6 % geplant.

Der Trennstreifen zwischen Stral3e und F+R-Weg, der auch die Bankette um-
fasst, hat eine Breite von 2,5 m.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RStO 12 (siehe Regelquerschnitt Unterlage
8.1.2.2)

Die Regelbdschungsneigung betragt 1:1,6.
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Entwasserung

Zur Abfuhrung des Niederschlagswassers der tiefer gelegten ED 20 ist jeweils
auf der AulRenseite der Strae und des F+R-Weges eine Entwasserungsmulde
mit Einlaufschachten und Transportleitung vorgesehen.

Das anfallende StralRen- und Hangwasser wird zu einem Absetzbecken und an-
schlieBend in ein nordwestlich der Kreuzung geplantes Regenrtickhaltebecken
geleitet (siehe Unterlage 14.2.3). Von dort wird das Wasser Uber einen Entwés-
serungsgraben parallel zur Bahn dem ca. 245 m entfernten Kinzlbach zugefihrt.

Stral3enausstattung

Zwischen der Fahrbahn der ED 20 und dem Fahrradweg wird auf eine Lange von
180 m eine Schutzplanke errichtet.

8.10.2.3 GemeindeverbindungsstralRe Breitasch — Papferding im Bereich der
Kreuzung mit der ED 20

Die Gemeindeverbindungsstral3e verbindet die Ortschaften Breitasch und
Papferding. Es handelt sich somit um eine nahrdumige Landstral3e, welche der
Stralenkategorie LS IV bzw. EKL 4 zuzuordnen ist.

Bei Bahn-km 2,5+70 kreuzt die Neubaustrecke die bestehende GVS Breitasch —
Papferding in Dammlage, ca. 2 m Uber GOK. Da ca. 225 m weiter westlich fir die
ED 20 eine Eisenbahnulberfiihrung geplant ist, wird die unterbrochene Stral3e im
Abstand von ca. 310 m an die Kreisstral3e ED 20 angeschlossen. Hierfur ist nord-
lich der Bahntrasse der Neubau der GVS auf einer Lange von ca. 600 m erforder-
lich. Stdlich der Neubaustrecke muss die GVS im Anschlussbereich an die tiefer
gelegte ED 20 auf eine Lange von ca. 145 m angepasst werden.

Die nicht durch die Bahntrasse Uberbauten Abschnitte der bestehenden GVS
werden als Grundstiicks- und Rettungszufahrt erhalten und zum o&ffentlichen
Feld- und Waldweg umgestuft.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite der zweispurigen StralRe der Kategorie LS IV betragt in der
Regel 6 m. Das beidseitig angeordnete Bankett von jeweils 1,5 m Breite weist am
Hochrand eine Neigung von 6,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 12,0% auf.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RStO 12 (siehe Regelquerschnitte Unterlagen
8.1.3.2und 8.1.4.2)

Die Regelbdschungsneigung betragt 1:1,6.
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Entwasserung

Die Entwasserung des ndrdlich der Bahntrasse geplanten Abschnitts der GVS er-
folgt Uber die Boschungsschulter in das angrenzende Gelande.

Auf der sudlichen Seite werden im Einschnitt Einlaufe in den Mulden mit Trans-
portleitung angeordnet. Die entwasserungsschwachen Zonen im Bereich der
Tropfen werden mit Ablaufen und einer 50 cm breiten Bordrinne, wie vom Staatli-
chen Bauamt Freising vorgeschlagen, entwassert. Das gesammelte Wasser wird
im Kreuzungsbereich mit der ED 20 in die Entwasserungsleitung der kreuzenden
Stral3e eingeleitet.

StralBenausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
8.10.2.4 GVS Papferding - St 2084 sudlich Thal

Die GVS, die die Ortschaft Papferding mit der nordlich gelegenen St 2084 ver-
bindet, ist als landlicher Weg ausgebaut. Die Planung sieht fiir den Umbau eine
entsprechende Auslegung vor.

Sudlich Thal, bei Bahn-km 3,6+52, kreuzt die Walpertskirchener Spange in
Dammlage mit ca. 2 m tber GOK die GVS Papferding — St 2084. Aufgrund der
Gradientenlage der Bahn sowie des sidlich anschlieBenden Stral3enverlaufs
kommt fUr die neue Kreuzung mit der Bahn nur eine Unterfihrung der GVS in Be-
tracht, wobei die StralRe gegeniiber dem Bestand abgesenkt und auf eine Lange
von ca. 275 m nach Osten verschwenkt werden muss.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite der einspurigen Straf3enverbindung ist in der Regel 3,5 m.
Das beidseitig angeordnete Bankett von jeweils 1,0 m Breite weist am Hochrand
eine Neigung von 6,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 12,0% auf.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 05 Bild 8.3b, Zeile 3, Spalte 1 (siehe Re-
gelquerschnitt Unterlage 8.1.5.2).

Entwasserung

Zur Abfihrung des Niederschlagswassers des tiefer gelegten Fahrweges sind
beidseitig der StralRe Entwasserungsmulden mit Einlaufschachten und Transport-
leitung vorgesehen. Vom Stral3entiefpunkt wird das Wasser in das norddstlich
gelegene Absetzbecken mittels einer Hebeanlage gepumpt. Von dort fliel3t das
Wasser mit Freispiegelabschluss weiter in das Regenriickhaltebecken und von
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dort Uber einen offenen Graben in den sich in 6stlicher Richtung ca. 500 m ent-
fernten Kinzlbach.

8.10.2.5 GemeindeverbindungsstralRe Neukirchen — St 2084

Die Gemeindeverbindungsstralle Neukirchen — St 2084 verbindet die St 2084
und die Ortschaft Papferding. Es handelt sich somit um eine nahrdumige Land-
stralRe, welche der Straldenkategorie LS IV bzw. EKL 4 zuzuordnen ist.

Bei Bahn-km 5,2+07 quert die Walpertskirchener Spange ca. 5,5 m tGber GOK
mit einer Talbrliicke die Strogn und diese Gemeindeverbindungsstral3e. Letztere
wird im Kreuzungsbereich gegenuber dem Bestand nach Osten verlegt und ab-
gesenkt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite der zweispurigen StraRe der Kategorie LS IV betragt in der
Regel 6 m. Das beidseitig angeordnete Bankett von jeweils 1,5 m Breite weist am
Hochrand eine Neigung von 6,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 12,0% auf.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RStO 12 (siehe Regelquerschnitt Unterlage
8.1.6.2)

Die Regelbdschungsneigung betragt 1:1,6.

Entwasserung

Zur Abfiihrung des Niederschlagswassers im Einschnitt der tiefer gelegten GVS
(Abschnitt Einmindung in die St 2084 bis zum Regenrtuckhaltebecken) sind beid-
seitig der Stral3e Entwasserungsmulden mit Einlaufschachten und Transportlei-
tung vorgesehen, von denen das Wasser zu einem Absetzbecken und anschlie-
Rend in ein westlich der GVS geplantes Regenriickhaltebecken abgefuhrt wird.
Von dort wird das Wasser Uber eine Rohrleitung entlang der GVS in die ca.
275 m entfernte Strogn eingeleitet. Stidlich des Regenriickhaltebeckens erfolgt
die Entwasserung Uber die Béschungsschulter.

Stral3enausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
8.10.2.6 Gemeindeverbindungsstralle Indorf — Ammersdorf

Die Gemeindeverbindungsstralle verbindet die Ortschaften Indorf und Ammers-
dorf. Es handelt sich somit um eine nahrdumige LandstralRe, welche der Stra-
Renkategorie LS IV bzw. EKL 4 zuzuordnen ist.
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Die Trasse der Neubaustrecke kreuzt diese Gemeindeverbindungsstral3e bei
Bahn-km 6,1+29 in Einschnittslage, ca. 7 m unter GOK. Aufgrund der Gradien-
tenlage der Bahn kommt fiir die neue Kreuzung mit der Bahn nur eine Stral3en-
Uberflihrung in Betracht, wobei die GVS gegeniiber dem Bestand annahernd un-
verandert bleibt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite der zweispurigen StralRe der Kategorie LS IV betragt in der
Regel 6 m. Das beidseitig angeordnete Bankett von jeweils 1,5 m Breite weist am
Hochrand eine Neigung von 6,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 12,0% auf.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RStO 12 (siehe Regelquerschnitt Unterlage
8.1.7.2).

Die Regelbdschungsneigung betragt 1:1,6.

Entwasserung

Die Entwéasserung erfolgt Uber die Boschungsschulter in das angrenzende Ge-
lande.

StralBenausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
8.10.3 Wege
8.10.3.1 Wirtschaftsweg von km 35,2+03 bis 35,4+13

Der durch die Einschnittserweiterung nach Norden unterbrochene Wirtschafts-
weg wird parallel zur Bdschungsoberkante auf eine Bauldnge von ca. 328 m wie-
derhergestellt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fur den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem Bankett von jeweils 0,5 m Breite. Dieses weist am Hochrand eine
Neigung von 2 3,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 2 6,0 % auf. In Kurven
mit R < 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 05 (Arbeitsblatt DWA — A 904-1) (siehe
Unterlage 8.2.1).
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8.10.3.2

8.10.3.3

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Uber das Bankett und die Dammb6-
schung ins Gelande bzw. den auf der nordlichen Seite liegenden Abfanggraben.

StralBenausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
Wirtschaftsweg von km 0,0+68 bis 1,0+00 sudlich der Strecke 5606

Fur die Einschnittsverbreiterung im Bereich des Abzweigs Obergeisbach muss im
Abschnitt zwischen Bahn-km 34,5+85 und Bahn-km 34,9+57 ein parallel der be-
stehenden Boéschnungsoberkante verlaufender Wirtschaftsweg zuriickgebaut
werden. Um die zukulnftig im Zwickelbereich zwischen der bestehenden Strecke
Minchen - Mihldorf und der Neubautrasse der Walpertskirchener Spange lie-
genden Grundstiicke zu erschlie3en, wird als Ersatz stdlich des Einschnitts der
Str. 5606 auf eine Baulange von ca. 400 m ein neuer Wirtschaftsweg errichtet,
der von der GVS Neufahrn - Kirchasch abzweigt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fur den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,5 m mit
beidseitigem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. Dieses weist am Hochrand eine
Neigung von 2 3,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 2 6,0 % auf. In Kurven
mit R < 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 05 (Arbeitsblatt DWA — A 904-1) (siehe
Unterlage 8.2.1).

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit = 6,0 % geneigte Bankett
und die Dammbdschung ins Gelédnde.

Stral3enausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.

Wirtschaftsweg von km 0,8+56 bis 1,2+00 (bzw. 1,4+91) nérdlich der Strecke
5606

Die bestehende Wegeverbindung von der GVS Neufahrn — Kirchasch nach Ber-
nau wird durch die Neubautrasse der Walpertskirchener Spange unterbrochen.
Als Ersatz sieht die Planung einen neuen Wirtschaftsweg nordlich des zukinfti-
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gen Bahndammes vor, der bei ca. Bahn-km 1,2 von der GVS abzweigt und bei
ca. Bahn-km 0,8+56 an den Bestand anbindet (Baulange ca. 235 m).

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fur den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,5 m mit
beidseitigem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. Dieses weist am Hochrand eine
Neigung von = 3,0 % und am Tiefrand eine Neigung von = 6,0 % auf. In Kurven
mit R < 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 05 (Arbeitsblatt DWA — A 904-1) (siehe
Unterlage 8.2.1).

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit = 6,0 % geneigte Bankett
und die Dammbo6schung ins Gelande bzw. in den auf der nérdlichen Seite lie-
genden Abfanggraben.

StralBenausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
8.10.3.4  Wirtschaftsweg von km 1,4+04 bis 1,7+40 sudlich der Strecke 5606

Durch die Neubaustrecke wird neben der Wegeverbindung Breitasch — Schwarz-
holzl auch ein Wirtschaftsweg gekappt, der von Breitasch zum Kinzlbach fihrt.
Mit einer stdlich der Neubautrasse geplanten bahnparallelen neuen Verbindung
beider Wege soll die Erreichbarkeit der zwischen der Bahntrasse und dem
Kinzlbach gelegenen landwirtschaftlichen Flachen sichergestellt werden (Ge-
samtbauldnge von ca. 308 m).

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fur den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,5 m mit
beidseitigem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. Dieses weist am Hochrand eine
Neigung von 2 3,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 2 6,0 % auf. In Kurven
mit R < 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 05 (Arbeitsblatt DWA — A 904-1) (siehe
Unterlage 8.2.1).
Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit = 6,0 % geneigte Bankett
und die Dammbdschung ins Geléande.
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8.10.3.5

8.10.3.6

StralRenausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
Wirtschaftsweg von km 2,8+31 bis 3,6+83 nordlich der Strecke 5606

Bei Bahn-km 3,1+13 unterbricht die Neubaustrecke einen Wirtschaftsweg, der
von Papferding nach Norden bis zum Kinzlbach und weiter bis zu dem Waldge-
biet zwischen der ED 20 und der St 2084 verlauft. Damit die Flachen noérdlich der
Bahntrasse auch zuklnftig erschlossen werden kdnnen, ist auf der Nordseite ei-
ne neue bahnparallele Wegeverbindung zwischen der ED 20 und der GVS
Papferding — St 2084 sidlich Thal geplant (Baulédnge ca. 949 m).

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,5 m mit
beidseitigem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. Dieses weist am Hochrand eine
Neigung von = 3,0 % und am Tiefrand eine Neigung von = 6,0 % auf. In Kurven
mit R < 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 05 (Arbeitsblatt DWA — A 904-1) (siehe
Unterlage 8.2.1).

Entwasserung
Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit = 6,0 % geneigte Bankett
und die Dammbdschung ins Geléande.

StralBenausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
Wirtschaftsweg von km 3,6+83 bis 4,5+68 nordlich der Strecke 5606

Zur Sicherung der Erreichbarkeit von noérdlich der Bahn gelegenen Flachen im
Abschnitt zwischen Thal und Flanning sieht die Planung auf der Nordseite der
Neubautrasse einen bahnparallelen Wirtschaftsweg vor, der stdlich Thal von der
GVS Papferding — St 2084 abzweigt und auf Hohe Bahn-km 4,5+68 in die Wege-
verbindung Flanning — Kélling miindet (Baulange ca. 1.055 m).

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,5 m mit
beidseitigem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. Dieses weist am Hochrand eine
Neigung von 2 3,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 2 6,0 % auf. In Kurven
mit R < 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.
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Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 05 (Arbeitsblatt DWA — A 904-1) (siehe
Unterlage 8.2.1).

StraRenausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit = 6,0 % geneigte Bankett
und die Dammbdschung ins Geléande.

8.10.3.7 Wirtschaftsweg von km 4,5+09 bis 4,9+92 vor der Talbriicke Strogn

Sudlich von Flanning wird durch die Walpertskirchener Spange die Wegeverbin-
dung Richtung Kolling unterbrochen. Die aktuell nicht ausgebaute Verbindung ist
mit einem eigenen Flurstick im Stra3enbestandsverzeichnis der Gemeinde
Bockhorn als Gemeindeverbindungsstrale ausgewiesen. Zur Aufrechterhaltung
dieser Verbindung wird im Abschnitt zwischen Bahn-km 4,5+09 und Bahn-km
4,9+92 ein neuer Wirtschaftsweg errichtet, der zwischen Flanning und der zu-
kiinftigen Bahntrasse auf dem Straengrundstiick verlauft, anschlie3end bahnpa-
rallel nach Westen abzweigt, unter der Strognbriicke auf die Siidseite der Bahn
gefuhrt und anschlieBend wieder nach Osten geleitet wird, bis er wieder auf das
Flurstick der Wegeverbindung trifft (Baulange ca. 1.175 m).

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite flr den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,5 m mit
beidseitigem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. Dieses weist am Hochrand eine
Neigung von 2 3,0 % und am Tiefrand eine Neigung von 2 6,0 % auf. In Kurven
mit R < 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 05 (Arbeitsblatt DWA — A 904-1) (siehe
Unterlage 8.2.1).

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit = 6,0 % geneigte Bankett
und die Dammbdschung ins Gelédnde.

Stral3enausstattung

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
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8.10.3.8  Wirtschaftsweg von km 6,1+28 bis 6,6+11 sudlich der Strecke 5606

Westlich Ammersdorf werden landwirtschaftliche Flachen durch die Neubaustre-
cke so abgeriegelt, dass sie nicht mehr, wie bisher, von der St 2084 bzw. von ei-
ner Wegschlaufe stdlich der St 2084 aus angefahren werden kénnen. Um die
ErschlieBung dieser Flachen weiterhin sicherzustellen, ist sudlich der Bahntrasse
ein Wirtschaftsweg vorgesehen, der bei Ammersdorf von der GVS Indorf — Am-
mersdorf abzweigt und nordlich des Anwesens Ammerdorf 8 an die erwahnte
Wegschlaufe anbindet.
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9 TANGIERENDE PLANUNGEN

Die Neubaumaflinahme der Walpertskirchener Spange tangiert im Planfeststel-
lungsabschnitt PFA 6 folgende andere Planungen:

9.1.1 ABS 38 Zweigleisiger Ausbau Markt Schwaben — Ampfing (Str. 5600)

Die bisher nicht elektrifizierte, eingleisige Strecke von Markt Schwaben uber
Mihldorf nach Freilassing (ABS 38) soll zeitgleich mit der Walpertskirchener
Spange abschnittsweise zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert werden. Der hier
zur Planfeststellung eingereichte PFA 6 soll auch Baurecht fir den Abschnitt der
Strecke 5600 von Bahn-km 34,5+85 bis Bahn-km 36,2+20 schaffen.

9.1.2 B 388 Ortsumfahrung Erding (mit Anbindung Flughafen)

Die Bundesstral3e B 388 soll mit einer Ortsumfahrung im Sudosten von Erding
weiter aus dem Stadtgebiet heraus verlegt werden, wodurch sich eine neue
Kreuzung mit der Walpertskirchener Spange im Bereich westlich Ammersdorf
ergibt. Das Vorhaben mit abgeschlossener Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
und abgeschlossener Variantenuntersuchung wurde im Bundesverkehrswege-
plan 2030 als vordringlicher Bedarf aufgenommen.
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10 TEMPORAR ZU ERRICHTENDE ANLAGEN

Zur Durchfuhrung der baulichen Malinahme sind entlang der Neubaustrecke 15
Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen, die nicht versiegelt werden.

Fur die Lagerung von Erdaushub werden 5 Bereitstellungsflachen mit versiegel-
ter Oberflache vorgesehen.

10.1.1 BaustralRen

Der Baustellenverkehr wird so weit als moglich Uber das 6ffentliche Wegenetz
abgewickelt. In Bereichen, in denen das Baufeld nicht durch éffentliche Wege er-
schlossen ist und fur Massentransporte innerhalb des Baufeldes sind parallel zur
Bahntrasse BaustralRen vorgesehen. Die Baustralen, welche im Endzustand
nicht als Wirtschaftsweg oder Rettungszufahrt erforderlich sind, werden nach
dem Bauende zurlickgebaut und der urspriingliche Zustand wiederhergestellit.
Die Anordnung der Baustraf3en ist den Planen der Unterlage 11 zu entnehmen.

In einspurigen Bereichen betragt die Fahrbahnbreite 3,50 m bei einer Kronen-
breite von 5,50 m. Im Bereich von Ausweichstellen betragt die Fahrbahnbreite
6,00 m bei einer Kronenbreite von 8,00 m.

In den Ubergangsbereichen zum offentlichen StraRennetz kommen Reifen-
waschanlagen zum Einsatz, um eine Verschmutzung der Fahrbahnen weitestge-
hend zu vermeiden.

10.2 Temporare StralBenumverlegung
10.2.1 GVS Neufahrn — Kirchasch im Bereich Schwarzholzl

Wahrend der Erstellung der EU GVS Neufahrn-Kirchasch bei Bahn-km 1,0+32
wird die GemeindeverbindungstralRe auf eine Lange von ca. 430 m temporar ver-
legt (siehe Unterlage 11.3). Der Beipass verlauft ca. 18 m 0Ostlich der bestehen-
den Fahrbahn. Der Mindestradius betragt 30 m, die Fahrbahnbreite betragt
6,25 m.

10.2.2 KreisstralRe ED 20 dstlich Papferding

Der Neubau der EU KreisstraRe ED 20 bei Bahn-km 2,7+93 erfordert eine tem-
porédre Umverlegung der KreisstralRe (siehe Unterlage 11.5).

Die geanderte Verkehrsfihrung erfolgt tber
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= eine Anschwenkung der ED 20 an den bereits vorab erstellten, neuen Stra-
Benabschnitt der GVS Breitasch-Papferding nordlich der geplanten Eisen-
bahnuberfuhrung

= anschlieBend ca. 420 m auf der neu erstellten GVS bis zur Anbindung an den
Bestand

= von dort in Richtung Papferding auf der bestehenden GVS, die sudlich der
bestehenden Kreuzung mit der ED 20 wieder an die Kreisstralle ange-
schwenkt wird.

10.2.3 GVS Indorf-Ammersdorf

Zur Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Erstellung des Briuckenbau-
werks der SU bei Bahn-km 6,1+28 wird temporar ostlich der bestehenden GVS
Indorf-Ammersdorf eine Umfahrung errichtet, die bis zu 25 m gegenuber der vor-
handenen Fahrbahn ausschwenkt (siehe Unterlage 11.9). Sie beginnt ca. 110 m
sudlich der St 2084 und miindet unmittelbar dstlich des bestehenden Kreuzungs-
bereichs in die St 2084. Die geplante Fahrbahnbreite betragt 6,25 m.

Nach der Fertigstellung werden im Bereich der SU die Erdarbeiten durchgefiihrt
und das Bauwerk hergestellt. Anschliel3end erfolgen der Riuckbau der tempora-
ren Fahrbahn und die vollstédndige Herstellung des Einschnitts.
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11 BAUDURCHFUHRUNG
11.1 Grundséatze der Baudurchfihrung

Belange von Anliegern, des offentlichen Verkehrs und des Individualverkehrs wie
auch die des Umwelt- und Landschaftsschutzes wurden entsprechend berick-
sichtigt. Wahrend der Bauzeit sind Umleitungen fur den Individual- bzw. landwirt-
schaftlichen Verkehr nicht zu vermeiden. Fur die die Neubautrasse kreuzenden
Nord-Sud-Verbindungen der GVS Neufahrn — Kirchasch, der ED 20 und der GVS
Indorf — Ammersdorf wird im Querungsbereich mit der Baustelle jeweils eine
temporare Umfahrung hergestellt, so dass hier der Verkehr auch in der Zeit der
Bauausfuihrung aufrechterhalten werden kann. (siehe Unterlage 11.3, 11.5 und
11.9). Beeintrachtigungen, die bei entsprechenden Bauarbeiten unvermeidbar
sind, werden auf ein Mindestmalf in Wohnbereichen beschrankt.

Das Baukonzept und der geplante Bauablauf sowie die konstruktive Ausbildung
der Bauwerke und der temporaren Verbaumaflnahmen tragen diesen Randbe-
dingungen Rechnung.

Bei der Ausfihrung des Vorhabens wird die Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Schutz vor Bauldrm beachtet (AVV-Baularm) (siehe Unterlage 19.3).

Grundsatzlich werden Nacht-, Sonn- und Feiertagsarbeiten auf das unumgangli-
che Mal3 beschrankt.

11.2 Baukonzept und Bauablauf

Die reine Bauzeit fir die Realisierung des PFA 6 betrégt ca. 4 Jahre ohne die Be-
ricksichtigung der Dauer fur die vorbereitenden MalRnahmen und ohne die erfor-
derlichen bahnspezifischen Zertifizierungsprozesse. Die Bauablaufe zu den Bau-
werken sind in den jeweiligen Kapiteln mit der Bauwerksbeschreibung enthalten
(vgl. Kapitel 8.5 dieses Erlauterungsberichts).

Notwendige Arbeiten zur Baufeldfreimachung (z.B. Ruckschnitt bzw. Beseitigung
von Vegetation), werden bereits im Vorfeld der BaumalRnahmen durchgefihrt.
Dabei ist zu beachten, dass Mafinahmen zum Rickschnitt von angrenzenden
Gehdlzen innerhalb der vegetationsarmen Zeit vorzunehmen sind.

Die Baudurchfuihrung erfolgt in folgenden Bauphasen:

= Bauphase 1: In dieser auf ca. 6 Monate veranschlagten Bauphase erfolgen
die Baustelleneinrichtung, insbesondere die Einrichtung der Bereitstellungs-
flachen im Bereich von Obergeislbach und Ammersdorf sowie die Anlage von
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BaustralBen und Wegeanpassungen. Weiterhin werden erforderliche Spar-
tenverlegungen durchgefiihrt.

= Bauphase 2. Die Bauphase beinhaltet den Erdbau fir die Errichtung der
Neubaustrecke der Walpertskirchenr Spange inkl. des Abzweigs von der ABS
38. Als wesentliche Mal3Bnahmen sind die Einschnittserweiterung im Bereich
von Obergeislbach, die Neuerstellung des Einschnitts bei Ammersdorf sowie
dieErrichtung der Dammbauwerke zu nennen.

= Bauphase 3: Diese Bauphase lauft zum Teil parallel mit Bauphase 2 und um-
fasst die Erstellung des Uberwerfungsbauwerks im Abzweigbereich sowie der
an der Strecke 5606 gelegenen Kreuzungsbauwerke EU GVS Neufahrn —
Kirchasch, EU Kinzlbach I, SU Kinzlbach, EU Kinzlbach Il, EU ED 20, EU
GVS Papferding — St 2084 (Thal), EU Talbriicke Strogn sowie EU Scholl-
bachlein.

= Bauphase 4: In dieser Phase erfolgen die Erstellung des Bahnkdrpers und
der Gleisanlagen der eingleisigen Neubaustrecke 5606 inkl. technischer Aus-
ristung, StralRenbaumal3nahmen an den kreuzenden Verkehrswegen und die
Realisierung der zur Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit des Wegenet-
zes geplanten neuen Wirtschaftswege sowie Riickbau der nicht mehr bend-
tigten Straf3en- und Wegeabschnitte.

Die in Bauphase 1 vorgesehenen MalRnahmen an den Leitungen Dritter umfas-
sen die erforderlichen Anpassungsmalnahmen im Kreuzungsbereich mit der zu-
kiinftigen Bahntrasse und sind im Einzelnen Kap. 13.2 zu entnehmen.

11.3 Baulogistik und Baustelleneinrichtung

Die Baustelleneinrichtung und —logistik sowie die Baustral3en sind den Planen
der Unterlage 11 zu entnehmen.

Die BE-Flachen und Baustellenzufahrten werden fir alle MalBnhahmen des PFA 6
gemeinsam genutzt. Die BE-Flachen befinden sich gréftenteils unmittelbar an-
grenzend an die erforderlichen BaustrafRen, die parallel zu den Gleisanlagen ver-
laufen.

Die Zufahrt zum Baufeld erfolgt Uber das 6ffentliche Verkehrsnetz und die vor-
handenen Wirtschaftswege. Es sind folgende Anbindungen des Baufeldes an
das offentliche Wegenetz vorgesehen (siehe auch Unterlage 11.11):

e Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 36,0+54 (Str. 5600) uber Ortsstraf3en in Ober-
geislbach kommend, die Uber die GVS Obergeislbach - Kirchasch erreicht
werden kénnen
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Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 0,9+48 1.d.B. und bei Bahn-km 1,1+30 r.d.B.
(Str. 5606) Uber die GVS Neufahrn — Kirchasch

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 1,4+08 1.d.B. (Str. 5606) Uber einen Wirtschafts-
weg (Offentlicher Feld- und Waldweg), der von der GVS Neufahrn —
Kirchasch und eine OrtsstraBe am Nordrand von Schwarzhélzl erreicht
werden kann

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 1,4+90 r.d.B. (Str. 5606) Uber einen Wirt-
schaftsweg, der Uber die GVS Englpolding - Breitasch und eine Ortsstra-
3e in Breitasch zu erreichen ist

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 2,2+21 (Str. 5606) tGber GVS Breitasch - Papfer-
ding

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 2,6+19 |.d.B. und Bahn-km 2,9+18 r.d.B. (Str.
5606) Uber Kreisstrale ED 20

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 3,6+57 1.d.B. und Bahn-km 3,7+01 r.d.B. (Str.
5606) Uber GVS Papferding — St 2084

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 4,6+70 (Str. 5606) im Bereich von Flanning tber
Staatsstralle St 2084 und eine Ortsstral3e

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 5,2+52 (Str. 5606) Uber die St 2084

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 5,3+55 und Bahn-km 5,3+87 1.d.B (Str. 5606)
Uber die OrtsstraRe Neukirchen — St 2084

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 5,4+93 (Str. 5606) Uber die St 2084
Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 6,1+23 r.d.B. (Str. 5606) tUber die St 2084

Zu-/Abfahrt bei Bahn-km 6,1+29 1.d.B. (Str. 5606) tber die GVS Indorf -
Ammersdorf

Zufahrt bei Bahn-km 6,8+99 (Str. 5606) tber die St 2084

Die aufgezéhlten Wege werden voribergehend an die Erfordernisse des Baustel-
lenverkehrs angepasst. Nach Bauabschluss wird der urspriingliche Zustand wie-
derhergestellt.

Folgende Baustelleneinrichtungsflachen (BE), Bereitstellungflachen (BR) und Zu-
fahrten sind vorgesehen:

01_PFA-6_EriBer_b02.doc Seite 117 von 169



Vorhaben:

Unterlage 1

Walpertskirchener Spange - Neubau Strecke 5606 Erlauterungsbericht
PFA 6: Str. 5606, Bahn-km -0,3-61 - 7,0+30,
Str. 5600, Bahn-km 34,5+85 - 36,2+20

Folgende Standorte sind fir Bereitstellungsflachen vorgesehen:

Befestigte Teilflache mit ca. 43.240 m2 im Abschnitt Bahn-km 35,4+19 bis
35,9+89, I.d.B. (Str. 5600) (Unterlage 11.2)

Befestigte Teilflache mit ca. 30.295 m2 im Abschnitt Bahn-km 34,7+00 bis
35,2+00 I.d.B. (Str. 5600) (Unterlage 11.2)

BE bei Bahn-km 36,0+06 (Str. 5600): Die Baustelleneinrichtungsflache
umfasst eine Flache von ca. 2.590 m2. Die Fléache ist fur die Herstellung
des Regenrickhaltebeckens erforderlich und wird Uber die nérdliche
BaustralRe von Obergeislbach kommend erschlossen.

BR im Abschnitt Bahn-km 35,4+19 bis 35,9+89 (Str. 5606): Die Bereitstel-
lungsflache von ca. 43.240 m2 ist fur den Erdbau, insbesondere die Zwi-
schenlagerung des im Zuge der Einschnittsverbreiterung anfallenden
Aushubmaterials vorgesehen. Die Flache wird {ber die ndrdliche
BaustraR3e von Obergeislbach kommend bzw. liber eine von der die GVS
Neufahrn-Kirchasch nach Osten abzweigende Baustral3e erschlossen.

BR im Abschnitt Bahn-km 34,7+00 bis 35,2+00 (Str. 5606): Die Bereitstel-
lungsflache von ca. 30.295 m?2 ist fir den Erdbau, insbesondere die Zwi-
schenlagerung des im Zuge der Einschnittsverbreiterung anfallenden
Aushubmaterials vorgesehen. Die Flache wird {ber die ndrdliche
BaustraR3e von Obergeislbach kommend bzw. liber eine von der die GVS
Neufahrn-Kirchasch nach Osten abzweigende Baustral3e erschlossen.

BE bei Bahn-km 0,2+92 und km 0,6+40 (Str. 5606): Die beiden Baustel-
leneinrichtungsflachen umfassen eine Gesamtfliche von ca. 3.170 m2
und dienen priméar der Herstellung des Uberwerfungsbauwerk Abzweig
Obergeiselbach. Die Flachen werden von Norden Uber die Straf3enver-
bindung von Kirchasch nach Bernau bzw. von Osten Uber eine von der
die GVS Neufahrn-Kirchasch abzweigende Baustral3e erschlossen.

BR bei Bahn-km 0,7+49 (Str. 5606): Die Bereitstellungsflache von ca.
9.700 m? ist fur den Erdbau, insbesondere auch die Zwischenlagerung
des im Zuge der Einschnittsverbreiterung anfallenden Aushubmaterials
vorgesehen. Die Flache wird ebenfalls Uber eine von der die GVS Neu-
fahrn-Kirchasch nach Osten abzweigende Baustral3e erschlossen.
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e BE bei Bahn-km 1,1+18 (Str. 5606): Die Baustelleneinrichtungsflache mit
einer GroéRe von ca. 2.030 m2 ist im Wesentlichen fur den Bau der EU
GVS Neufahrn-Kirchasch und Bau des Regenrtckhaltebeckens geplant.
Die ErschlieBung erfolgt Uber eine von der GVS Neufahrn-Kirchasch
nordwestlich abzweigende Baustral3e.

¢ BE und BR bei Bahn-km 2,6+66 bzw. 2,7+39 (Str. 5606): Die Baustellen-
einrichtungsflache mit ca. 3.820 m2 und die Bereitstellungsflache mit ca.
3.500 m2sind fur den Neubau der EU KreisstraRe ED 20, des Regenriick-
haltebeckens und die Verlegung der GVS Breitasch-Papferding vorgese-
hen. Die Anfahrt erfolgt, aus Richtung Walpertskirchen kommend, von
Suden uber die ED 20.

e BE bei Bahn-km 3,6+76 (Str. 5606): Die Baustelleneinrichtungsflache hat
eine Flache von ca. 1.000 m2 und ist fir den Neubau der EU GVS
Papferding - St 2084 sowie des Regenrickhaltebeckens erforderlich. Sie
wird Uber die GVS Papferding - St 2084, von Norden kommend, erschlos-
sen.

¢ BE bei Bahn-km 4,4+97 (Str. 5606): Die Baustelleneinrichtungsflache von
ca. 600 m2 dient der Verlegung der GVS zwischen Flanning und Kolling.
Erschlossen wird die Flache lber die Baustralle, die auf der zukinftigen
Trasse der GVS von Flanning kommend erst nach Suden und anschlie-
Bend in einer Ost-West gerichteten Schleife um die geplante Bahntrasse
fuhrt.

e BE bei Bahn-km 4,8+35 und 5,1+74 (Str. 5606): Die beiden Baustellen-
einrichtungsflachen von ca. 2.000 m2 und ca. 1.500 m2 sind fur die Errich-
tung der Strognbriicke sowie die Verlegung der GVS Neukirchen - St
2084 erforderlich. Die Flache dstlich der Strogn wird Uber die oben er-
wahnte BaustralRe von Flanning aus erschlossen, die Flache auf der
Westseite der Strogn kann von Norden Uber das Baufeld der GVS Neu-
kirchen — St 2084 angefahren werden.

e BE bei Bahn-km 5,2+62 und 5,6+64 (Str. 5606): Die jeweils zwischen der
St 2084 und der kinftigen Bahntrasse gelegenen Baustelleneinrichtungs-
flachen umfassen eine Gesamtflache von ca. 13.550 m2. Sie dienen pri-
mar den Baumalnahmen in Zusammenhang mit der Errichtung der neu-
en Eisenbahntrasse. Die Flachen werden von Norden, von der St 2084
aus, erschlossen.
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BR bei Bahn-km 5,3+70 (Str. 5606): Die Bereitstellungsflache von ca.
11.700 mz ist fur den Erdbau vorgesehen, insbesondere die Zwischenla-
gerung des Aushubmaterials, das durch die Schaffung des Einschnitts fur
die Bahntrasse in diesem Bereich sowie den Bau des Regenrlckhaltebe-
ckens bei Bahn-km 5,2+30 anfallt. Die Flache wird von der St 2084 aus
angefahren.

e BE bei Bahn-km 6,0+98 bzw. 6,1+74 (Str. 5606): Die Baustelleneinrich-
tungsflachen umfassen eine Flache von zusammen ca. 2.700 m2. Sie die-
nen dem Neubau der SU GVS Indorf-Ammersdorf. kdnnen sowohl von
Norden tUber Ammersdorf als auch von Siden uber Indorf angefahren
werden.

¢ BR Bahn-km 6,6+30 (Str. 5606): Die Bereitstellungsflache umfasst eine
Flache von ca. 4.500 m2. Sie ist im Wesentlichen als Lagerflache fur den
Streckenbau vorgesehen. Die ErschlieBung erfolgt von Norden uber die
St 2084.

e BE Bahn-km 6,9+26 (Str. 5606): Die Baustelleneinrichtungsflache von ca.
600 m2 dient im Wesentlichen fiir die Herstellung der EU Schollb&chlein
und wird von Norden uber die St 2084 und die abzweigende Baustraf3e im
Bereich eines Feld- und Waldwegs erschlossen.

Die Bereitstellungsflachen (BR) dienen zur Zwischenlagerung des Aushubmate-
rials. Fur die Zwischenlagerung von kontaminiertem Material ist zum Teil eine
Versieglung der Flachen vorgesehen (siehe Kapitel 13.5 dieses Erlauterungsbe-
richts).

Die Versorgung der Baustelle mit Strom und Wasser sowie die Entsorgung von
Wasser erfolgt Giber das offentliche Netz. Hierzu erforderliche Anschlussleitungen
werden zu den jeweiligen Baustelleneinrichtungsflachen gefiihrt.

Zur Entsorgung der wahrend der Aushubarbeiten anfallenden Aushubmassen
sowie zur Versorgung der Baustelle vor Ort werden in Rahmen der Baustellen-
einrichtung temporéare Baustraflen innerhalb des ausgewiesenen Baufeldes her-
gestellt. Die bis zu 5 m breiten Baustral3en verlaufen im Regelfall parallel zu den
Baugruben / Bahnachse und werden befestigt (siehe Kapitel 10.1.1 dieses Erlau-
terungsberichts). Die Lage der BaustraRen und ihre Anbindung an das 6ffentliche
Stralennetz ist den Planen der Unterlage 11zu entnehmen.

Alle BE- und BR-Flachen werden umzaunt, den baubetrieblichen Erfordernissen
entsprechend befestigt und erforderlichenfalls mit Reifenwaschanlagen ausge-
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stattet. Vorhandene, zu erhaltende Baume werden entsprechen den ortlichen Er-
fordernissen geschiitzt.

Nach Beendigung der Bauarbeiten werden die Befestigungen der nicht mehr be-
ndtigten BaustralRen und Baustelleneinrichtungsflachen zuriickgebaut und die
Flachen in den urspringlichen Zustand versetzt.

11.4 Temporare StralBenumverlegung

Die erforderlichen temporéren Strallenumverlegungen werden in Kapitel 10.2
dieses Erlauterungsberichts beschrieben.
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12

12.1

12.1.1

ZUSAMMENFASSUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN
Schall, Erschitterungen, elektrische und magnetische Felder
Schallschutz inkl. Bauldrm, Gesamtlarm

Fur das hier beantragte Vorhaben werden Schallschutzmaf3hahmen erforderlich.
Diese sind, ebenso wie die Anspriiche auf passiven Schallschutz, in Unterlage 19
detailliert dargestellt und erlautert.

Nachfolgende Tabelle zeigt die vorgesehenen SchallschutzmafRnahmen fir den
hier beantragten Planfeststellungsabschnitt.

Schallschutzwande

Bezeichnung von bis Lange ch_lnd—
Wand, Lage Bahn-km|Bahn-km| [m] h?he Bemerkung
[R=r.d.B, L=I.d.B] [m 4. SOJ
L1 34,5+70 | 34,5+85 15 3,0 aul3erhalb PFA 6
L1 34,5+85 | 34,6+70 85 3,0 innerhalb PFA 6
Tab. 8 Vorgesehene Schallschutzwand fir den Schutzabschnitt ,Schwarzhélzl 2“

(siehe Unterlage 19.1, Tab. 2)

Die Berechnung der Beurteilungspegel an den néchstgelegenen Gebauden im
Planungsabschnitt ergab, dass auch unter Bertcksichtigung der aktiven Schall-
schutzmalRnahmen an dem anspruchsberechtigten Gebaude Schwarzhélzl 2 die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Beurteilungszeitraum Nacht nicht
eingehalten werden. Fir dieses Gebaude sind passive Schallschutzmaflinahmen
dem Grunde nach vorzusehen.

In der Gesamtlarmuntersuchung (siehe Unterlage 19.1, Kapitel 9) wurde festge-
stellt, dass — auch wegen der geplanten SchallschutzmalBhahmen — an keinem
Gebé&ude eine kritische Larmbelastung im Sinne der Gesamtlarmbetrachtung
(Beurteilungspegel tber 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts, vorhabenbedingte Pe-
gelerhéhung, mehr als nur eine Verkehrslarmart maf3gebend) infolge des Vorha-
bens zu erwarten ist.

Die Ergebnisse der Baularmuntersuchung (siehe Unterlage 19.3) zeigen, dass in
vielen Bereichen wegen der relativ grof3en Abstande der Baufelder von den Sied-
lungsbereichen mit einer Einhaltung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
gerechnet werden kann. Davon ausgenommen sind vor allem die Grindung der
Fahrleitungsmaste und Schallschutzwande, die aufgrund der teilweise sehr ge-
ringen Abstande der Gebaude zu diesen Baustellen (u.a. am starksten in
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Schwarzhdélzl und Ammersdorf) zu einer deutlichen Uberschreitung der Richtwer-
te der AVV Baularm fuhren konnen. Ebenso kdnnen bei der Erstellung der
Spundwande fiir die Talbriicke Strogn Uberschreitungen der Richtwerte an meh-
reren Gebauden in Neukirchen auftreten.

Aktive temporare SchallschutzmafRnahmen sind wegen der Kirze der betreffen-
den Bauphasen an der Wanderbaustelle weder sinnvoll noch verhaltnismaRig.
Die bauzeitlichen Larmauswirkungen der Baugrubenerstellung fur die der Talbri-
cke Strogn sind nach Festlegung des Bauverfahrens (Spundwande oder Bohr-
pféahle) nochmals genauer zu betrachten

12.1.2 Erschitterungsschutz inkl. bauzeitlicher Erschitterungsschutz

Fur den Bereich der Ausbaustrecke (ABS 38) sowie flr den Bereich der
Neubaustrecke (Strecke 5606) ergaben die Prognoseberechnungen zum
Erschuitterungsschutz, dass auf Basis der vorliegenden Planung mit Ausnahme
von einem Wohngebdude (Geb&ude Schwarzholzl 2) in keinem Bereich mit
Uberschreitungen der Beurteilungskriterien fiir Erschiitterungen und sekundaren
Luftschall in der Betriebsphase zu rechnen ist.

Die Prognoseberechnung basierend auf der durchgeflihrten Beweissicherungs-
messung am Objekt Schwarzhélzl 2 zeigt, dass zwar mit einer erheblichen
Zunahme der Erschitterungsimmissionen gerechnet werden muss, jedoch die
relevanten Anhaltswerte fir Mischgebiete der DIN 4150 Teil 2 voraussichtlich
eingehalten werden kénnen. Fir das Obijekt ist sogar damit zu rechnen, dass die
Anhaltswerte fir Wohngebiete eingehalten werden kdnnen. Auch die aus der 24.
BimSchV abgeleiteten zumutbaren Innenraumpegel fir den sekundéren
Luftschall kbnnen voraussichtlich mit groliem Abstand eingehalten werden.

Im Rahmen der Bauarbeiten ist im Bereich der Bebauung von Schwarzhdlzl 2 da-
rauf zu achten, dass bei erschitterungstrachtigen Arbeitsschritten die Mindestab-
stande zum Schutz der Bausubstanz angrenzender Objekte eingehalten werden.
Es ist vorgesehen, ein Monitoring (bauzeitliche Messung) durchzufiihren und so
sicherzustellen, dass keine Bausubstanzschaden drohen.

Detaillierte Aussagen zum Erschitterungsschutz des hier beantragten Vorhabens
sind in Unterlage 20 erlautert.

12.1.3 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)

Die prognostizierten elektrischen und magnetischen Felder des Planvorhabens
liegen bereits im unmittelbaren Nahbereich der Bahntrasse weit unterhalb der
gesetzlichen Grenzwerte; auch die Anforderungen des Minimierungsgebots wer-
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den erfullt. Schutz- oder Kompensationsmaf3nahmen fiur die Einwirkung auf Men-
schen sind somit nicht erforderlich. Erhebliche Umwelteinwirkungen auf die Ge-
sundheit kdnnen ausgeschlossen werden. Detaillierte Aussagen zur Elektromag-
netischen Vertraglichkeit des hier beantragten Vorhabens sind in Unterlage 21

erlautert.
12.2 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
12.2.1 Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

12.2.1.1 Schutzgut Menschen

Als Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen fir das Schutzgut Menschen,
einschlieB3lich der menschlichen Gesundheit wird im Rahmen des Schallgutach-
tens (Unterlage 19.1), neben passiven Schallschutzmaflinahmen, folgende aktive
Schallschutzmaflinahme zum Schutz der benachbarten Bebauung fir die weitere
Planung empfohlen: Schallschutzwand im Bereich Schwarzh6lzl 2 von 100 m
Lange und 3 m Hohe.

Innerhalb des PFA 6 werden nach bisherigen Kenntnissen (siehe Unterlage 20.1)
keine ErschutterungsschutzmafRnahmen notwendig.

Zur Vermeidung des Eintrags von Schmutz und Staub ins Baustellenumfeld mit
Wohnbebauung muss eine ausreichende Befeuchtung der betreffenden Baustra-
Ben, Baufelder, BE-Flachen und Bereitstellungsflachen durchgefiihrt werden.

12.2.1.2  Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Folgende spezifischen Schutz-, Vermeidungs-, Verminderungs- sowie Kompen-
sationsmafRnahmen sind vorgesehen; diese sind im MalRnahmenplan (siehe Un-
terlage 15.8.2) mit ,V(A)* — Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen (Ar-
tenschutz), ,SB* - Schadensbegrenzungsmalnahmen, ,CEF“ — MalRnahmen zur
Sicherung der kontinuierlichen 0Okologischen Funktionalitat, ,A“ — Ausgleichs-
mafnahmen und ,FCS* — MalBhahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes
gekennzeichnet:

001_V_(018_SB): Flachenhafter Biotopschutz (Gehdlz- und Biotopschutzmal3-
nahmen, Kronen- und Wurzelschutz, allgemeiner Flachenschutz)

002_V: Einzelbaumschutz

003_VA: Initialpflanzung auetypischer Vegetation

004_V (020_SB): Schutz von FlieRgewassern
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12.2.1.3

= 005_V: Begrinung der Bahn-, Stralenbdschungen, Bahnseitengrdben sowie

RRB (Erosionsschutz)
006_V: Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen
007_VA: Zeitlicher Biotopschutz (Gehdlze)
008_VA: Schutz von Bodenbritern und Heckenbritern
009_VA: Baufeldfreimachung Reptilien
010_VA: Schutz moglicher Fledermausquartiere in Baumen

011 VA: Verzicht auf trassenbegleitende Gehdlzpflanzungen und Beseitigung
von aufkommenden Gehdlzen

012_VA: Schutz von Fledermaus-Flugrouten wahrend des Briickenbaus
013 _VA: Schutz von Zauneidechsenhabitaten
014 VA: Vogelschutz an Mittelspannungsfreileitungen (Oberleitungen)

015 VA: Kollisions-/Irritationsschutz fur Fledermause und Vdgel (Bereich Ein-
schnitt Obergeislbach, Kinzlbachquerung)

Des Weiteren sind generell folgende Vermeidungs- und Verminderungsmaf-
nahmen, soweit méglich, zu beachten:

Durchfiihrung von Schutzmafnahmen nach DIN 18 915, DIN 18 920 und sinn-
gemal nach der RAS-LP 4 in empfindlichen Landschaftsbereichen.

Anlage aller Material- und Lagerungsplatze auf3erhalb von Bereichen mit ho-
hem Konfliktpotenzial.

Nutzung vorhandener Wege und Straf3en als Baustral3en.

Sachgerechte Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen und Wiederherstel-
lung entsprechend ihrem Ausgangszustand.

Schutzgut Boden

Generell sind folgende Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen soweit wie
maoglich zu beachten:

Durchfiihrung von Bodenschutz nach DIN 18 300.

Einhaltung der Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen
Reststoffen / Abfallen (Technische Regeln der Landerarbeitsgemeinschaft Ab-
fall, LAGA, 1994); siehe auch hierzu das Bodenverwertungs- und Entsor-
gungskonzept (BoVEK) in der Unterlage 23.
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12.2.1.4

Anlage aller Material- und Lagerungsplatze auf3erhalb von Bereichen mit ho-
hem Konfliktpotenzial.

Nutzung vorhandener Wege und Stral3en als Baustral3en.

Sicherung der Oberbdden und eine zweckmafige Zwischenlagerung in Mieten
(vernassungsfrei, geeignete Mietenhthe, Nachlieferung von organischen Stof-
fen durch Begriinung). Lockerung des Unterbodens beim spéateren Bodenauf-
trag.

Die Zeitspanne zwischen Rodung und Entfernung von Vegetation / Wurzelst6-
cken einerseits sowie dem Abschieben der humosen Bodenschichten anderer-
seits sollte moglichst kurz gehalten werden. Die notwendigen Erdbau- und ggf.
Rodungsmaflnahmen sind, so weit moglich, in Zeiten mit geringen Bodenwas-
sergehalten zu legen.

Befahrung und Einsatz von schwerem Gerat auf Béden mit hohem Schluff- und
Tonanteil nur bei trockener Witterung.

Bodenschonende Verfahren (Tiefgrindung Uber Pfahle statt einer Flachgrin-
dung mit umfangreichem Bodenaustausch) im Bereich der Briickenbauwerke.

Sachgerechte Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen und Wiederherstel-
lung entsprechend ihrem Ausgangszustand.

Schutzgut Wasser

Generell sind folgende Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen zu beach-
ten:

Minimierung von Beeintréchtigungen durch Erosion und Sedimenteintrag in
Oberflachengewéasser (v.a. im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen)
durch bauzeitliche Zwischenbegriinung von Oberbodenmieten. Es ist generell
keine Einleitung von Oberflachenwasser von den BE-Flachen in Vorfluter vor-
gesehen. Sollten dennoch Einleitungen erforderlich werden, sind die einschla-
gigen Bestimmungen (siehe unten) zu beachten, z.B. Einsatz von Leichtflis-
sigkeitsabscheidern, Gravitationsabscheidern, etc. vor Einleitung in Vorfluter.

Minimierung von Beeintrachtigungen durch Eingriffe in das Grund- oder
Schichtenwasser, indem sie auf die Bauzeit und dabei auf moglichst kurzfristi-
ge Bauphasen beschrénkt werden.

Abdeckung der Haufwerke auf den Bereitstellungsflachen mit Folien.

Vermeidung von Grundwasserverschmutzung, insbesondere bei der Baugru-
benkonstruktion und der Wasserhaltung im Bereich der EU Strogn, EU Scholl-
bachlein und EU und SU Kinzlbach.
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= Vermeidung von Beeintrachtigungen des Grundwassers durch fachgerechten
Umgang mit Treibstoffen, OI- und Schmierstoffen sowie eine fachgerechte, re-
gelmafige Wartung von Maschinen wéhrend der Bauphase.

Durch das Vorhaben wird der Zustand des Grundwassers und des Oberflachen-
wassers im Sinne der WRRL unter Einbeziehung der vorgesehenen MalRnahmen
nicht verschlechtert (s. Unterlage 24).

12.2.1.5 Schutzgut Klima und Luft

Generell sind folgende Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen zu beach-
ten:

= Verminderung von Staub- und Schadstoffimmissionen durch Einsatz emissi-
onsarmer Maschinen und Fahrzeuge sowie durch Befeuchtung der Bauflachen
bei anhaltender Trockenheit.

= Verminderung von Auswirkungen von Staub- und Schadstoffimmissionen in
klimatisch und lufthygienisch relevanten Flachen sowie Siedlungen durch Bau-
zeitenplanung mit moglichst kurzen Bauphasen in der Nahe sensibler Berei-
che.

12.2.1.6  Schutzgut Landschaft

Es sind folgende Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen vorgesehen:

= (001 V (018 _SB): Flachenhafter Biotopschutz (bauzeitlicher Schutz land-

schaftspragender Vegetationsbestande).

= 002_V: Einzelbaumschutz
Der Eingrunung / Wiederherstellung bauzeitlich in Anspruch genommener Fla-
chen und der Einbindung der Trasse und der Nebenanlagen in das Landschafts-
bild dienen folgende GestaltungsmaflRnahmen:

= (003_V (019_SB): Initialpflanzung auetypischer Vegetation

= (005 _V: Begrunung der Bahn- und StraRenbdschungen, Bahnseitengraben und
RRB (Erosionsschutz)

= 006_V: Rekultivierung bzw. Renaturierung bauzeitlich genutzter Flachen und
Wiederherstellung entsprechend ihrem Ausgangszustand.

12.2.1.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Spezielle Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen sind nicht vorgesehen.
Uber die beschriebenen Betroffenheiten hinaus ist jedoch nicht auszuschlieRen,
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dass es im Bereich der Trasse weitere, bislang nicht bekannte Bodendenkmaler
gibt, zumal ein Grofteil des Untersuchungsraumes als Vermutungsflache zu be-
trachten ist. Nach Art. 8 Abs. 1 BayDSchG besteht eine Verpflichtung zur unver-
ziglichen Anzeige des Fundes bei der Unteren Denkmalschutzbehérde oder
beim Landesamt fur Denkmalpflege und nach Art. 8 Abs. 2 BayDSchG die ge-
fundenen Gegenstande und der Fundort bis zum Ablauf einer Woche nicht ver-
andert werden durfen.

12.2.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

Bei dem gegenstandlichen Vorhaben PFA 6 handelt es sich geméaR § 3 Absatz 1
Satz 1 UVPG in Verbindung mit Anlage 1, Nr. 14.7 UVPG um ein UVP-pflichtiges
Vorhaben, fir das eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen der Plan-
feststellung erstellt wurde.

Die Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile ist in den entsprechenden
Planwerken detailliert und komplex dargelegt. In der Umweltvertraglichkeitsstudie
(siehe Unterlage 18) sind die Schutzgiter Menschen einschlie3lich der menschli-
chen Gesundheit sowie Kultur- und sonstige Sachguter einschlie3lich der Wech-
selwirkungen aller Schutzgiiter ergdnzend dargestellt und bewertet. Die Ubrigen
Schutzgiter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Kili-
ma/Luft sowie Landschaft werden im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Un-
terlage 15) abgehandelt.

12.2.2.1 Schutzgut Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Mdgliche bauzeitliche Beeintrachtigungen durch Baularm wurden gesondert un-
tersucht (Unterlage 19.3). Die Ergebnisse zeigen, dass vor allem die Baumalf3-
nahmen im Rahmen der Erstellung der Fahrleitungsmaste und Schallschutzwan-
de, aufgrund der teilweise sehr geringen Abstdnde der Gebaude zu diesen Bau-
stellen zu einer deutlichen Uberschreitung der Richtwerte der AVV Baularm fiih-
ren kann. Bei der Erstellung der Spundwande der EU Talbriicke Strogn kénnen
Uberschreitungen der Richtwerte in bis zu 550 m Umkreis um bis zu 9 dB(A) an
mehreren Gebauden auftreten. Da der konkrete Baubetrieb erst im Zuge der
Bauausfuihrung und Vergabe der Bauleistungen vorliegt, ist eine abschlieRende
Beurteilung und Entscheidung zu den baubedingten Larmwirkungen des Vorha-
bens derzeit noch nicht moglich. Beziglich detaillierter Aussagen und Moglichkei-
ten der Vermeidung und Verminderung siehe Kapitel 12.1.1 dieses Erlauterungs-
berichts sowie Kapitel 6 der Unterlage 19.3.

Dauerhafte Beeintrachtigungen durch Zerschneidung des Wohnumfeldes von
Anwesen im AulRenbereich oder von Wohngebauden finden nicht statt. Bei der
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der Trasse nachstgelegenen Ortschaft Ammersdorf kommt es zu keinen Uber-
bauungen oder Zerschneidungen des Wohnumfeldes, da zwischen Trasse und
Siedlung eine Stral3e verlauft (St 2084 bei Ammersdorf), so dass diesbeziiglich
keine neuen Beeintrachtigungen auftreten. Alle Ubrigen Siedlungen liegen in so
groRem Abstand zur Trasse, dass Beeintrachtigungen des Wohnumfeldes nicht
auftreten. Das Wohnumfeld im Bereich von Schwarzhélzl 2 wird zwar durch die
geplante Schallschutzwand im Siden optisch eingeengt. Das Wohnumfeld ist je-
doch hier bereits durch die bestehende Bahnstrecke Minchen — Muhldorf nach
Suden hin begrenzt. Gesamt betrachtet kommt zu keiner Neuzerschneidung und
damit zu keiner erheblichen Beeintrachtigung von Wohnumfeld im Zuge des Vor-
habens.

Dagegen sind erhebliche Beeintrachtigungen durch optische Uberformungen
(durch ausgepragte Dammlagen, Talbriicke) mit Wirkung auf das Wohnumfeld an
den Ortsréndern von Schwarzholzl, Papferding, Flanning und Neukirchen zu er-
warten.

Die Berechnung der Beurteilungspegel an den néchstgelegenen Gebauden im
Planungsabschnitt ergab, dass es im Bereich der Bebauung von Schwarzhoélzl 2
zur deutlichen Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kom-
men wird. Ursachlich fur die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV sind die prognostizierten Verkehre auf der ABS 38. Anspruch auf
Schallschutzmafinahmen liegt somit vor.

Durch die in der Unterlage 19.1 empfohlene aktive Schallschutzmaf3nahme (sie-
he Kap. 12.2.1) kdnnen die Betroffenheiten deutlich reduziert werden. Lediglich
bei einem Gebaude (Schwarzhélzl 2, G35) treten Uberschreitungen der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV im Beurteilungszeitraum Nacht auf (vgl. auch
Lage des Immissionsortes G35 in Unterlage 18.3.1). Die Uberschreitung des
Nacht-Immissionsgrenzwertes ist als erhebliche Beeintrachtigung zu klassifizie-
ren. Fur dieses Gebaude sind passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde
nach vorzusehen.

In der Unterlage 19.1 wird festgehalten, dass — auch wegen der geplanten
Schallschutzmafinahmen — an keinem Gebaude eine kritische Larmbelastung im
Sinne der Gesamtlarmbetrachtung infolge des Vorhabens zu erwarten ist. Eine
erhebliche Beeintrachtigung durch Gesamtlarmimmissionen liegt somit nicht vor.

Auf Basis der Aussagen des Erschitterungstechnischen Gutachtens (Unterla-
ge 20) ist festzuhalten, dass auf Basis der vorliegenden Planung in keinem Be-
reich der Ausbaustrecke (ABS 38) sowie der Neubaustrecke (Strecke 5606) mit
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Uberschreitungen der Beurteilungskriterien fur Erschiitterungen und sekundaren
Luftschall zu rechnen ist.

Laut Aussagen zur elektromagnetischen Vertraglichkeit (EMV - 26. BImSchV; vgl.
Unterlage 21) liegen die elektrischen und magnetischen Felder des Planvorha-
bens bereits im unmittelbaren Nahbereich der Bahntrasse weit unterhalb der ge-
setzlichen Grenzwerte der 26. BImSchV. Somit sind keine gesundheitlichen Be-
eintrachtigungen durch die, durch den Betrieb der Bahnstrecke entstehenden
magnetischen Felder sowie das elektrische Feld zu befiirchten.

Flachen mit besonderer Bedeutung fir die landschaftsgebundene Erholung oder
fur die sonstige Freizeitnutzung werden, abgesehen von der Strognaue und der
Landschatft 6stlich der Strognaue, nicht in Anspruch genommen.

Im Bereich der Strognhaue sowie der Ostlich anschlieRenden, Uberwiegend land-
wirtschaftlich gepragten Landschaft gehen im Zuge des Neubaus der Bahnstre-
cke schmale Streifen mit besonderer Erholungsfunktion beidseits der Bahnstre-
cke verloren. Da es sich aber um sehr schmale Bereiche handelt und landwirt-
schaftlich genutzte Flachen beidseits der Trasse weiterhin fur die landschaftsge-
bundene Erholung genutzt werden kénnen, wird von keiner erheblichen Beein-
trachtigung ausgegangen.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch Neuzerschneidungen von erholungsbe-
deutsamen Ful3- und Radwegen finden ebenfalls nicht statt.

Optische Uberformungen mit Auswirkungen auf die landschaftsgebundene Erho-
lung kénnen sich v.a. durch die Talbriicke Strogn sowie durch markante Erdbau-
werke (Trassenabschnitte in ausgepragter Dammlage) ergeben. Das geplante
Bruckenbauwerk im Bereich der Strognquerung mit rd. 240 m Lange und 7 Pfei-
lern und den beidseits angrenzenden Dammbgdschungen ist hier eine weithin
sichtbare, neue landschaftsuntypische Struktur und fuhrt zu einer erheblichen
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes bzw. der landschaftsgebundenen Erho-
lung. Gleiches gilt fur die Abschnitte in ausgepragter Dammlage, die bei Bahn-km
ca.2,1-3,1,ca. 3,5-3,9und ca. 6,6 — 7,0 geplant sind.

12.2.2.2  Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt

Insgesamt werden, ohne Berlcksichtigung bereits versiegelter oder teilversiegel-
ter Flachen, rd. 52 ha bau- und anlagenbedingt in Anspruch genommen (baube-
dingt rd. 21,6 ha, anlagenbedingt rd. 30,4 ha). Von der gesamten dauerhaften
Flacheninanspruchnahme entfallt mit rd. 23,5 ha (Acker und Intensivgrinland)
der Grof3teil auf Gberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen. Diese
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Bereiche sind Lebensrdume vieler bodenbritender Vogel (siehe auch Kapi-
tel 12.2.6 dieses Erlauterungsberichts).

Aufgrund der Bundelung der geplanten Bahnstrecke mit der St 2084 sowie der
weiten Uberbriickung der Strogn beschrankt sich die Neuzerschneidung von
faunistischen Lebensraumen mit Barriere- und Trennwirkungen auf den Abschnitt
zwischen ostlich Strogntal (Bahn-km ca. 5,0) und der Anbindung an die Bahn-
strecke Minchen — Muhldorf (Bahn-km ca. 0,8). Diese sind als erheblich zu be-
werten und somit eingriffsrelevant.

Die biologische Durchgangigkeit und die biologische Vielfalt kbnnen durch den
Bau einer Briicke und die damit verbundene Uberbauung oder Verengung von
Lebensrdumen und Wanderkorridore grundsétzlich beeintrachtigt werden. Aller-
dings ist die EU Strogn (Strecke 5606, Bahn-km 5,1+05) hinsichtlich ihrer Hohe
und Breite (Lichte Hohen rd. 4,5 bis 11 m, lichte Weite der Briickenpfeiler 25 bis
30 m) so dimensioniert, dass das Bauwerk von aquatischen Lebewesen ohne
Beeintrachtigung passiert werden kann.

Geringumféanglich kommt es zu bau- und anlagenbedingten Flacheninanspruch-
nahmen im Bereich von Vorkommen von Bodenbritern. Durch direkte Uberbau-
ung sind 2 Kiebitzreviere und 2 Feldlerchenreviere betroffen, von Schadigung
durch Kulissenwirkungen der Trasse 1 Kiebitzrevier, 8 Feldlerchenreviere, 3 Wie-
senschafstelzenreviere sowie 1 Wachtelrevier betroffen. Der Verbotstatbestand
der Schadigung nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG wird bei diesen 4 Bodenbri-
terarten erfullt. Daher ist die Erteilung einer Ausnahme nach 8 45 Abs. 7
BNatSchG erforderlich, die Malinahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes
(021_A FCS, 022_A_FCS, 023_A _FCS) zur Folge haben.

Im Bereich des Einschnitts der Strecke Minchen — Mduhldorf stdlich Ober-
geislbach werden ca. 1,3 ha Flache im Aktionsraum der nachgewiesenen Zau-
neidechsenvorkommen in Anspruch genommen. Dies entspricht rund 60% des
bestehenden Habitates und wird als erhebliche Beeintrachtigung gewertet, da
nicht ausreichend Ausweichhabitat zur Verfigung steht. Eine vorriibergehende
Neuschaffung an geeignetem Ausweichhabitat in unmittelbarer Umgebung ist
notwendig, um die ©kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten
auch wahrend der Bauzeit sicherzustellen (016_CEF-MalRnahme zur Wahrung
der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitit). Eine Verkleinerung der beste-
henden Zauneidechsenpopulation ist nicht zu erwarten, zumal durch die neuen
Bdschungsflachen auch wieder geeigneter Lebensraum fir Zauneidechsen ent-
steht. Bezuglich ndherer Angaben wird auf die Unterlage 17 verwiesen.
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Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bewirken eine Ver-
starkung der Meidung der an die Bahntrassen angrenzenden Bereiche durch Tie-
re. So kommt es zu Beeintrachtigungen von Lebensrdumen der streng geschiitz-
ten oder sonstigen wertgebenden Vogelarten wie Kiebitz, Feldlerche, Wiesen-
schafstelze und Wachtel v.a. im Bereich zwischen 6stlich Ammersdorf und west-
lich des Abzweigs Obergeislbach. Vor allem aber entstehen durch Dammlagen
mit ihrer Vegetation, die Elektrifizierung sowie den Bahnverkehr in Lebensrau-
men von Bodenbriutern neue sog. Kulissenwirkungen, die zu Meidungsreaktionen
fuhren. Letztere fihren zu weitreichenderen Beeintrdchtigungen als die durch
Larmemissionen.

Die Kollisionsgefahr fur Tiere durch den Bau und den Betrieb auf der Trasse stellt
eine potenzielle Gefahrdung vor allem fir Fledermause und Végel dar. Insgesamt
ist die Beeintrachtigung durch Tierkollisionen, unter Berlicksichtigung von ent-
sprechenden MalRnahmen (011 VA, 012_VA, 014 VA, siehe unten), fur das
Schutzgut Tiere und die biologische Vielfalt jedoch nicht erheblich.

12.2.2.3 Schutzgut Boden

Fur das Schutzgut Boden kommt es zu anlagenbedingten Versiegelungen und
Uberbauungen von Bodenflachen mit dauerhaftem Verlust und Beeintrachtigung
der Bodenfunktionen in einer Gré3enordnung von ca. 29,2 ha (rd. 11,1 ha Bo-
denversiegelung, rd. 18,1 ha Bodenabtrag/-auftrag). Baubedingt kommt es zur
voruibergehenden Inanspruchnahme und Versiegelung von Bodenflachen durch
Ablagerung und Transport von Massen und durch Baufelder und Baustellenein-
richtungsflachen auf rd. 20,6 ha Flache; hier ist auch mit Beeintrachtigungen von
Boden durch mechanische Bodenbelastung und Bodenabtrag /-auftrag zu rech-
nen. Seltene Bodentypen und/oder Extremstandorte sind durch die Baumal3-
nahme nicht betroffen.

Der gewahlte Streckenabschnitt verlauft iberwiegend auf offensichtlich unbelas-
teten Flachen ohne Altlastenverdacht (siehe Unterlage 23 ,BoVEK®). Bis auf drei
Ausnahmen handelt es sich um Material der LAGA-Einstufung ZO (uneinge-
schrankt wieder verwertbar). Zwei Ausnahmen betreffen Auffiillungen im Bereich
von StraRen und Wegen, die erhdhte PAK Konzentrationen aufweisen. Die dritte
Ausnahme stellt eine Oberbodenprobe dar, die deutlich erhéhte PAK Konzentra-
tionen aufweist, deren Herkunft jedoch derzeit ungeklart ist. Beziiglich ndherer In-
formationen wird auf Unterlage 23 verwiesen.
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12.2.2.4  Schutzgut Wasser

Dauerhafte Verlegungen von FlieRgewdassern sind im Bereich des PFA 6 durch
den Neubau EU Kinzlbach Il (Verlegung auf knapp 90 m Lange), den Neubau
(Ersatz) Durchlass Kinzlbach (Verlegung auf rd. 20 m Lange) und die Umverle-
gung Schollbachlein (Verlegung auf rd. 80 m Lange) geplant. Bei allen drei Ge-
wasserabschnitten handelt es sich um ausgebaute, meist geradlinige Gewasser
bzw. Graben, die in den betreffenden Bereichen keine oder nur in geringem Ma-
Be Ufergehdlze aufweisen. Im Zuge der Gewasserverlegungen werden die neuen
Gewasserbette mit einem durchgéngigen, steinigen Sohlsubstrat naturnah ge-
staltet. Vor dem Hintergrund der fehlenden Naturnahe und von Uberwiegend feh-
lenden Gewasserbegleitgehtlzen auf der einen Seite und der naturnahen Aus-
gestaltung der zu verlegenden Gewasserabschnitte einschlie3lich vorgesehener
Ersatzpflanzungen (003_V) auf der anderen Seite ist von keiner erheblichen Be-
eintrachtigung durch die Gewésserverlegungen auszugehen.

Neben der Gewasserverlegung ist die Uberbauung der Gewasser durch die Brii-
ckenbauwerke (Talbriicke, EUs) zu betrachten. Durch den Neubau der Strogn-
briicke wird nicht in das Gewasserbett eingegriffen; Gewasserbegleitgehtlz geht
allenfalls punktuell und kleinflachig verloren. Die Eingriffe in die Ufergeholze kon-
nen nach Bauabschluss durch Ersatzpflanzungen (wenn auch mit Hohenbe-
schréankung) ausglichen werden. Der punktuelle Eingriff in das Gewéasserbegleit-
gehdlz ist daher als unerheblich einzustufen.

Im Zuge der erforderlichen Trassenquerungen von Schollb&chlein und Kinzlbach
mittels EU / SU kommt es neben den vorab erwahnten Gewasserverlegungen zu
Uberbauungen, die mit Verschattungen der Gewasser sowie stellenweise mit
Verlusten von Gewasserbegleitgehdlzen verbunden sind.

Waéhrend es beim Schollb&chlein zu keinem Verlust von Begleitgehdlzen kommt,
gehen bei den Kinzlbachquerungen in geringem MalRe Gehdlze verloren, kbénnen
jedoch teilweise geschiitzt oder durch Nachpflanzungen ersetzt werden. Die Ver-
schattung der Gewasser ist angesichts der geringen Langen der EU bzw. SU von
jeweils rd. 7 m Uberbauungslange sowie angesichts bestehender &ahnlicher
Durchlassbauwerke im Umfeld (Feldwegequerungen) als unerhebliche Beein-
trachtigung zu beurteilen.

Alle Eisenbahnuberfihrungen gewahrleisten einen ausreichenden (Hoch)-
Wasserabfluss. Die Briickenpfeiler der geplanten Talbriicke Uber die Strogn ha-
ben einen unerheblichen Einfluss auf das Uberschwemmungsgebiet.
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Die geplante Trasse verlauft Uberwiegend in leichter Dammlage, so dass Nieder-
schlagswasser Uber das Planum zur Boschungsoberkante des Dammes gefihrt
wird und anschlieRend Uber die Bdoschung ablauft bzw. in das anstehende Ge-
lande versickert.

Bei gelandegleicher Lage der Schienenoberkante oder in Einschnitten werden
beidseitig mindestens 0,40 m tiefe Graben erstellt, in die die Frostschutzschicht
frei entwassern kann. Soweit erforderlich wird das Wasser mit einer Tiefenent-
wasserung gefasst und abgeleitet. Aufgrund des im Trassenbereich wenig sicker-
fahigen Baugrundes, ist die Einleitung der in den geplanten Gelandeeinschnitten
gefassten Niederschlagswasser in ortliche Vorfluter vorgesehen. Da nennens-
werte Mengen erst bei Starkregenereignissen in die Vorfluter gelangen, ist die
Verminderung der Grundwasserneubildungsrate unerheblich.

Gesamt betrachtet ist die Verminderung der Grundwasserneubildungsrate als
unerheblich zu beurteilen.

Bauzeitliche Grundwasserabsenkungen bzw. Bauwasserhaltungen sind im PFA 6
nicht bzw. nur in sehr geringem Malie vorgesehen. Ebenso ist nicht mit nen-
nenswertem baubedingtem Grundwasseranstau zu rechnen.

12.2.2.5 Schutzgut Klima und Luft

Die zusatzliche Neuversiegelung von Flachen im Rahmen des Bauvorhabens in
einer GrolRenordnung von rd. 11 ha kann zu einer Verstarkung des klimatisch
negativen Effektes bestehender Versiegelungen im Untersuchungsraum fihren.
Die Beeintrachtigung ist als erheblich zu bewerten.

KompensationsmalRnahmen werden fur das Schutzgut nicht explizit ausgewie-
sen. Aufgrund der Multifunktionalitat der Gestaltungsmafinahmen wirken sich die
Strecken- und sonstigen Begriinungen mit den Mafinahmen 003_V, 005_V und
006 _V positiv auf das Schutzgut Klima und Luft aus.

12.2.2.6  Schutzgut Landschaft

Fur das Schutzgut Landschaft ergeben sich Konflikte durch Verlust oder Zer-
schneidung landschaftspragender Strukturen sowie durch den Bau neuer land-
schaftsuntypischer Elemente (v.a. Bricken, Damme, Oberleitung und Masten).

Die punktuellen Rodungen linearer Geholze im Bereich Strogn und Kinzlbach
sind aufgrund des eng begrenzten Eingriffs und Umfangs als nicht erheblich zu
betrachten.
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Dagegen fuihren die umfangreichen Rodungen im Bereich der Bahnbdschung bei
Obergeislbach zum Verlust eines markanten landschaftsbildpragenden Struktu-
relementes. Aufgrund seiner hohen optischen Wahrnehmbarkeit und des uber-
wiegend hohen Alters des Bdschungsgeholzes bedeuten die baubedingten Ge-
hélzverluste hier eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.

Zwischen westlicher Planfeststellungsgrenze und der Bahnstrecke Minchen —
Muhldorf wird die Landschaft erheblich beeintrachtigt. In diesem Abschnitt stellt
die Trasse mit ihrem Gleiskdrper, den Damm- und Brickenbauwerken ein neues,
landschaftsuntypisches Element dar.

Das geplante Brickenbauwerk im Bereich der Strognquerung mit rd. 240 m Lan-
ge und 7 Pfeilern und den beidseits angrenzenden Dammbd&schungen ist hier ei-
ne weithin sichtbare, neue landschaftsuntypische Struktur und fihrt zu einer er-
heblichen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.

Abschnitte in ausgepragter Dammlage befinden sich bei Bahn-km ca. 2,1 — 3,1,
ca. 3,5 - 3,9 und ca. 6,6 — 7,0. Zum Schutz von Bodenbritern (Vermeidung zu-
satzlicher Kulissenwirkungen) kénnen die Bdschungen nicht mit Geholzen be-
pflanzt werden, so dass die Einbindung dieser Bauwerke in das Landschaftsbild
nicht direkt moglich ist. Es ist in diesen Abschnitten daher von einer erheblichen
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes auszugehen.

Landschaftsschutzgebiete sind im Untersuchungsraum nicht ausgewiesen. Ge-
schitzte Landschaftsbestandteile oder Naturdenkmale sind ebenfalls vom Vor-
haben nicht betroffen.

Ansonsten erfolgt die Kompensation fir Eingriffe in das Landschaftsbild multi-
funktional Uber die ansonsten fur den Naturhaushalt notwendigen Kompensati-
onsmalinahmen (siehe Kapitel 10.2 und 7.1 dieses Erlauterungsberichts).

12.2.2.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Bei den Bodendenkmalen bedeutet die Uberbauung / Flacheninanspruchnahme
den Verlust kultur- und siedlungsgeschichtlicher Funde aus friheren Epochen.
Auch die Uberschiittung (z.B. fiir Béschungen) von Bodendenkmalen fiihrt zu de-
ren Zerstorung.

Im Bereich der Trasse sind insgesamt 4 Bodendenkmaler (D) wie folgt betroffen:

= D-1-7737-0002: Verebnete Viereckschanze der spaten Laténezeit sowie Sied-
lung des Endneolithikums, der Bronzezeit und der Mittel-, Spat- und End-
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laténezeit (Bahn-km ca. 2,7 - 2,9); Betroffenheit durch Ausbau bestehender
Strafl3e und StralRenverlegung

= D-1-7737-0156: Grabhtgel vorgeschichtlicher Zeitstellung (Bahn-km ca. 3,6 —
3,8); randlicher Eingriff durch die Bahntrasse, mittige Durchfahrung durch
StralRenverlegung

= D-1-7737-0309: Verebnetes Grabenwerk vor- und frihgeschichtlicher Zeitstel-
lung (Bahn-km ca. 5,2); randlicher Eingriff durch Stral3enverlegung

= D-1-7737-0339: Siedlung des Jungneolithikums (Altheimer Kultur) und der
Hallstattzeit (Bahn-km ca. 5,2 — 5,4); randlicher Eingriff durch Stralenverle-
gung
Die Beeintrachtigungen dieser Bodendenkmaler sind als erheblich zu betrachten.
Uber die beschriebenen Betroffenheiten hinaus ist nicht auszuschlieRen, dass es
im Bereich der Trasse weitere, bislang nicht bekannte Bodendenkmaler gibt, zu-
mal ein Grofteil des Untersuchungsraumes als Vermutungsflache zu betrachten
ist. Wechselwirkungen

12.2.2.8 Wechselwirkungen

Die in der UVS beschriebenen, indirekt Uber die Wechselwirkungen verursachten
Auswirkungen sind in der Auswirkungsprognose der jeweiligen Schutzguter be-
rticksichtigt.

Detaillierte Angaben zur Methodik, den Datenquellen, zur Bestandsbeschreibung
und -bewertung, zur Vorbelastung (u.a. Schadstoffbelastung, Bebauung, Infra-
struktur) und Empfindlichkeit gegeniber bahnspezifischen Beeintrachtigungen
enthalt der LBP (siehe Unterlage 15.1). Die kartographische Bestandsdarstellung
zu diesen Schutzgitern ist der Unterlage 15.2 bis 15.6 und die Darstellung der
Auswirkungen und Konflikte der Unterlage 15.7 zu entnehmen.

12.2.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Im Planfeststellungsabschnitt 6 des Vorhabens Walpertskirchener Spange lassen
sich Auswirkungen auf die Schutzgiter der Umwelt nicht ganzlich vermeiden. Die
entstehenden Konflikte in Bezug auf die Schutzgiter Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt, Boden, Klima und Luft, Landschaft sowie Kultur und sonstige Sach-
guter sind in den Unterlagen 15.1 und 18.1 dargestellt.

Die Risiken fiur die Umwelt aus Bau, Anlage und Betrieb der Bahnstrecke im
PFA 6 wurden auf der Ebene der Schutzguter der Umwelt gemalid § 2 UVPG auf-
gezeigt, Wechselwirkungen wurden betrachtet. Unvorhersehbare Gefahrdungen
von Menschen und Umwelt sind durch das Vorhaben nicht zu erwarten. Nach
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Abwagung der Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutzgiter des
UVPG birgt das Vorhaben nach derzeitigem Kenntnisstand keine Risiken fir die
Umwelt in sich, die nicht abgrenzbar und / oder beherrschbar sind.

Die von der Fachwelt grundsatzlich als notwendig erachtete Beurteilung der Um-
weltvertraglichkeit von Vorhaben anhand von Umweltqualitétszielen bzw. Um-
weltqualitatsstandards (vgl. SRU 1987; GUSTEDT, KNAUER und SCHOLLES
1989) ist derzeit nur in einem sehr begrenzten Umfang leistbar. Gesellschaftlich
konsensfahige und anerkannte Umweltstandards zur Vorsorge fur die einzelnen
Teilbereiche der betroffenen Umwelt sind - soweit in einzelnen Umweltbereichen
vorhanden - hinsichtlich ihrer sachlichen und formalen Festlegung in sehr unter-
schiedlicher Weise aus-gepragt (vgl. z.B. 6kologische Eckwerte im Biotop- und
Artenschutz nach KAULE 1991; Immissionsgrenzwerte nach der 16. BiImSchV).

Die Erfullung bereits vorhandener Umweltqualitatsziele bzw. die Einhaltung exis-
tierender Grenz-, Richt- und Orientierungswerte wird bei den Baumalnahmen im
PFA 6 durch entsprechende Vermeidungs- / Verminderungs- und Kompensati-
onsmafl3nahmen gewahrleistet (vgl. auch Unterlage 15.1, Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan). Soweit das Kompensationsgebot MaRnahmen zur Herstellung
der Umweltvertraglichkeit erfordert, werden diese qualitativ und quantitativ konk-
ret bezeichnet.

Die landschaftspflegerischen Malinahmen sind so zu konzipieren, dass sie

= die Eingriffe in Biotopstrukturen kompensieren,
= die Erflllung von Verbotstatbestdnden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG vermeiden,

= dem bestehenden Defizit bei der Ausstattung der Landschaft mit naturnahen
Strukturen entgegenwirken,

= der Integration der Bahntrasse in die Landschaft dienen und

= ausgleichend auf Beeintrachtigungen der abiotischen Umweltpotenziale wirken
(v.a. fur Boden und Wasser).

Durch die vorgesehenen Malinahmen werden die angestrebten Ziele in ausrei-
chendem Mal3 erreicht.

Hinsichtlich der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Zielen der Landes- und
Regionalplanung sowie der Umweltplanung wurden insbesondere die Ziele des
Landesentwicklungsprogramms Bayern (LEP 2013) und des Regionalplans Re-
gionalplan Miinchen (RP 14, 2005) sowie die MalRgaben der Landesplanerischen
Beurteilung der Regierung von Oberbayern vom 28.02.1992 zum ,ROV Zusatzli-
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che Anbindung des Flughafens Minchen an die S-Bahn und an die Fernbahnen
Minchen-Muhldorf-Freilassing” berticksichtigt.

Die UVS kommt zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben weder den raumordneri-
schen und landesplanerischen Belangen noch den MalRgaben der Landesplane-
rischen Beurteilung widerspricht. Dagegen ist in der Karte 2 Siedlung und Ver-
sorgung des Regionalplans die geplante Trasse der Walpertskirchener Spange
als ,Eisenbahnstrecke — Neubau® eingezeichnet und in den Zielen und Grundséat-
zen (Z 2.2.2) genannt.

Resiimee

Insgesamt betrachtet ist nach Einschéatzung der Gutachter bei Umsetzung der im
landschaftspflegerischen Begleitplan zusammengestellten und dargestellten
Maflnahmen eine Umweltvertraglichkeit des Vorhabens gegeben bzw. erreich-
bar.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Risiken fir Schutzgiter der Umwelt sind
nach derzeitigem Kenntnisstand abgrenzbar und beherrschbar. Mit den im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan beschriebenen MalRnahmen werden die Eingrif-
fe in die Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden, Klima und
Landschaft kompensiert. Auch die Eingriffe in die anderen Schutzgiter nach
UVPG werden durch die schutzguttibergreifende Wirkung der landschaftspflege-
rischen Malinahmen kompensiert.

Die artenschutzrechtliche Prifung (Unterlage 17.1) ergab, dass es trotz Vermei-
dungs- und CEF-Malinahmen zur Erfullung des Verbotstatbestandes nach 8§ 44
Abs. 1 Nr. 2 und 3 BNatSchG fur die Arten Feldlerche, Kiebitz, Wachtel und Wie-
senschafstelze sowie Grauspecht, Kleinspecht und Schwarzspecht kommt. Aus-
gleichsmallnahmen sind im Rahmen der Erteilung einer Ausnahme nach § 45
Abs. 7 BNatSchG mdglich und in Form von FCS-MalZnahmen realisiert.

Das Vorliegen der Voraussetzung fir die Erteilung der Ausnahmegenehmigung
ist in Unterlage 17.1 belegt.

12.2.4 UVP-Pflicht

Fir das Vorhaben ist nach § 3 Abs.1 Nr. 1 des Gesetzes uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG) in Verbindung mit Anlage 1 zum UVPG Nr. 14.7 eine
Umweltvertraglichkeitsprifung als unselbststandiger Teil des Planfeststellungs-
verfahrens durchzufiihren.
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12.2.5 Eingriffsreglung gemafl BNatSchG

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) dient der Abhandlung der natur-
schutzrechtlichen Eingriffsregelung gemaf? 88 14 ff. BNatSchG. Die zur Vermei-
dung, Verminderung und Kompensation von Eingriffen erforderlichen Maf3nah-
men des Naturschutzes und der Landschaftspflege wurden nach 8§ 17 Abs. 4
BNatSchG im Einzelnen in einem LBP mit Text und Karte im Rahmen der Plan-
feststellung dargestellt. Gegenstand des LBP sind die naturschutzrechtlich rele-
vanten Schutzgiter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser,
Klima / Luft und Landschatft (siehe Unterlage 15).

Datengrundlagen

Fur den Untersuchungsraum wurden im Sommer 2007 auf der Basis von Luftbil-
dern im Mafl3stab 1:5.000 projektbezogene Kartierungen von Biotop- und Lebens-
raum- bzw. Nutzungs- und Strukturtypen und Pflanzen durchgefiihrt (AGL ULM
2008). In 2015 wurde in einem 200 m breiten Korridor entlang der Trasse eine
Biotoptyp-/Nutzungstypenkartierung gemalfd der Biotopwertliste, die die Grundla-
ge fir die Anwendung des Biotopwertverfahrens nach der Bayerischen Kompen-
sationsverordnung (BayKompV) darstellt, durchgefiihrt.

Die Kartierungen in den Jahren 2007 und 2008 (AGL ULM & MAIER 2009) er-
folgten Uberwiegend auf ausgewahlten Probeflachen. Ausnahmen stellen die Ar-
tengruppen Amphibien, Reptilien und Laufkafer dar, flr die zunéchst in einer
Ubersichtsbegehung geeignete Lebensraume identifiziert wurden. Hier wurden
demnach samtliche geeigneten Lebensraume im Untersuchungsraum untersucht.
Auch Voégel wurden flachendeckend erfasst.

Die faunistischen Bestandsaufnahmen wurden im Jahr 2015 aktualisiert (IFU-
PLAN 2016). Dabei wurden in Abstimmung mit den zustandigen Behorden (Ho6-
here und Untere Naturschutzbehorde; 16.10.2014) nur diejenigen Artengruppen
erneut vertieft erfasst, fir die sich auf Basis der bisher vorliegenden Daten ein
Vorkommen von planungsrelevanten Arten im Untersuchungsraum abzeichnete.
Daruber hinaus fanden 2016 Hohlenbaumkartierungen statt (s. Baumhghlenkar-
tierung in Kap. 4.1.3.4). Weiterhin wurde im Jahr 2020 das Untersuchungsgebiet
hinsichtlich aktueller Nutzungsdnderungen (Bau landwirtschaftlicher Gebaude,
Photovoltaikanlagen o0.4.) Uberprift. Da lediglich geringfiigige Nutzungsénde-
rungen gegeniber den Jahren 2014 und 2015 festgestellt wurden, ist daher nach
gutachterlicher Einschatzung davon auszugehen, dass die zugrunde liegenden
Bestandsdaten als unverandert fachlich korrekt anzusehen sind.
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Bilanzierungsmethodik

Die Eingriffsbewertung und Ermittlung von MaRRnahmen zur Vermeidung und
Verminderung, Ausgleich und Ersatz im Rahmen des LBP (Abarbeitung der Ein-
griffsregelung) erfolgt in Bayern nach der Bayerischen Kompensationsverord-
nung (BayKompV), die am 1. September 2014 in Kraft getreten ist. Fur die Kon-
kretisierung der BayKompV wurde eine Biotopwertliste erarbeitet, die die Grund-
lage fir die Anwendung des Biotopwertverfahrens darstellt. Die Biotopwertliste
listet alle in Bayern vorkommenden Biotop- und Nutzungstypen auf und bewertet
diese mit Wertpunkten zwischen 0 und 15 (http://www.stmuv.bayern.de/umwelt/
naturschutz/bay komp_vo/index.htm).

Der Umwelt-Leitfaden, Teil Il (Stand August 2014) empfiehlt in Anhang 111-20, die
LVollzugshinweise zur bayerischen Kompensationsverordnung fir den staatlichen
Stralenbau (Vollzugshinweise Stral’enbau)‘ sowie die ,Biotopwertliste zur baye-
rischen Kompensationsverordnung“ (= fachliche Ausgestaltung der Anlage 3.1
Spalte 1 und 2 BayKompV) im Interesse einer einheitlichen Behandlung von Inf-
rastrukturvorhaben in eisenbahnrechtlichen Planfeststellungsverfahren anzu-
wenden.

Unabhangig von der bilanztechnischen Ableitung eines flachenbezogenen Kom-
pensationsbedarfs ist gemaR den Vorgaben des Umwelt-Leitfadens des Eisen-
bahn-Bundesamtes (EBA 2014) fur alle zu erwartenden vorhabenbedingten Ein-
griffe in einer Gegenuberstellung nachzuweisen, dass in ausreichender Weise
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen in die Landschaftspflegerische Begleitpla-
nung eingestellt werden.

Beeintrachtigungen

Schutz-, Vermeidungs- und VerminderungsmalRhahmen gemafld 88 13, 15-17
BNatSchG (Naturschutzrecht) fur die Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biolo-
gische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima / Luft und Landschaft sind in Kapitel 12.2.1
dieses Erlauterungsberichts sowie in der Unterlage 15.1, Kapitel 7.1, die arten-
schutzrechtlich begriindete Vermeidungsmafinahmen zur Vermeidung der Ver-
botsverletzungen des § 44 BNatSchG (Artenschutzrecht) im Kapitel 7.2 darge-
stellt. Trotz der geplanten Schutz- und VermeidungsmalRnahmen verbleiben un-
vermeidbare Beeintrachtigungen.

Der Bedarf an Grund und Boden und sonstige Vorhabenwirkungen des Vorha-
bens werden unterschieden nach bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfakto-
ren und den daraus abgeleiteten zu erwartenden erheblichen Auswirkungen auf
die Umwelt getrennt nach Schutzgutern und nach Wirkungsintensitét detailliert
dargestellt und beschrieben (siehe Unterlage 15.1 — 15.6).
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Die bau- und anlagenbedingten Biotopverluste bzw. Biotopschadigungen sind
verbunden mit Uberbauung und Versiegelung von Biotop- bzw. Lebensraumty-
pen sowie Nutzungs- und Strukturtypen durch BE-Flachen, Bereitstellungsfla-
chen, Baustral’en und —streifen, Gleisneubau, Nebenanlagen, Stral3enverlegun-
gen sowie Bodschungen, Regenruckhaltebecken und andere Erdbauwerke. Dar-
Uber hinaus kommt es zu Bodenverdichtungen durch mechanische Beeintrachti-
gung wie baubedingtes Befahren sowie zu dauerhaften Funktionsbeeintrachti-
gungen von Boden durch Flacheninanspruchnahme durch Erdbauwerke wie B6-
schungen oder Regenriickhaltebecken. Beziglich der Quantitéat und Lage der
Beeintrachtigungen von Tieren, Pflanzen und biologischer Vielfalt, Boden, Was-
ser, Klima und Luft sowie Landschaft wird auf die Kapitel 12.2.2.2 bis 12.2.1.6
dieses Erlauterungsberichts verwiesen.

MalRRnahmen

Im LBP sind zum Ausgleich der unvermeidbaren Beeintréchtigungen bei den
Schutzgltern Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt und Boden sowie zum
Ausgleich von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes - unter besonderer Be-
rticksichtigung der landesplanerischen Vorgaben - Gestaltungs-/Rekultivierungs-
maflnahmen in Hohe von knapp 47 ha sowie Ausgleichs-, Ersatz-, CEF- und
FCS-MalBnahmen auf insgesamt rd. 26 ha vorgesehen.

MalRnahmen Flache / Lange

1.425 Ifdm Schutzzaun, mindestens 13

Schutzmafinahmen (001_V, 018_SB, 002_V) EinzelschutzmaRnahmen

Vermeidungsmafinahmen (013_VA) 735 Ifdm Reptilienschutzzaun
Gestaltungsmafnahmen (005_V) 21,00 ha
Rekultivierung/Renaturierung (006_V) 25,91 ha
Ausgleichsmafinahme (024_A) 1,30 ha
Ausgleichsmanahme (025_A) 0,10 ha
Ersatzmaflinahme (025_E) 1,05 ha
Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (016_CEF) 0,83 ha

MaRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes 2298 ha

(017_FCS, 021_A_FCS, 022_A_FCS, 023_A_FCS) :

Summe Kompensationsmaflinahmen 26,26 ha/ 2.160 Ifdm
Summe Gestaltungs-/Rekultivierungsmafnahmen 46,91 ha

! Mafgeblich nicht Flachenumfang (rd. 13,4 ha), sondern Biotopbaume fiir Spechte

Tab. 9 Ubersicht iiber die landschaftspflegerischen, naturschutzfachlichen und ar-
tenschutzrechtlich motivierten MaBhahmen im Bereich des PFA 6
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Die obenstehende Tabelle gibt einen Uberblick tber die landschaftspflegeri-
schen, die naturschutzfachlichen sowie die artenschutzrechtlich motivierten
MalRnahmen im Bereich des PFA 6:

Die unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und
Landschaftsbild sowie die Beeintrachtigungen von streng und besonders ge-
schitzten Arten durch den Bau der neuen Bahntrasse werden mit den land-
schaftspflegerischen, naturschutzfachlichen und artenschutzrechtlich motivierten
KompensationsmafRnahmen vollstéandig kompensiert.

12.2.6 Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung (siehe Unterlage 17) ergab, dass bei vier eu-
ropaischen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie (Feldlerche, Kiebitz,
Wachtel und Wiesenschafstelze) Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 2 und 3
BNatSchG erfiillt werden. Bei weiteren drei europaischen Vogelarten (Grau-
specht, Kleinspecht und Schwarzspecht) werden gem. Art. 1 der Vogelschutz-
richtlinie ausschlie3lich Verbotstatbestéande des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG er-
fullt.

Fur viele der untersuchten relevanten Arten sind die projektspezifischen Wirkun-
gen unter Bertcksichtigung der MalRnahmen zur Vermeidung (Kapitel 3 dieses
Erlauterungsberichts) so gering, dass relevante Auswirkungen auf den lokalen
Bestand bzw. die lokale Population nicht zu erwarten sind. Fir folgende Arten
sind jedoch MafRnahmen zur Vermeidung oder MalRnahmen zur Sicherung der
kontinuierlichen 0Okologischen Funktionalitat (vorgezogene Ausgleichsmalinah-
men i.S.v. § 44 Abs. 5 BNatSchG) erforderlich, damit Beeintrachtigungen der
Okologischen Funktionen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten oder erhebliche
Stérungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden kénnen:

= strukturgebunden fliegende und jagende sowie baumbewohnende Fleder-
mausarten
= Zauneidechse (Lacerta agilis)

= Vogel: Arten der offenen Agrarlandschaft (Feldlerche, Kiebitz, Wachtel, Wie-
senschafstelze), Heckenbriter (Bluthanfling, Dorngrasmiicke, Gelbspdtter,
Neuntéter) und Wasservogelarten (Teichhuhn, Eisvogel)

= Vogel: Spechte (Grauspecht, Griinspecht, Kleinspecht, Schwarzspecht) und
Eulen (Waldkauz, Waldohreule) und Pirol

Wesentliche MaRnahmen sind Bauzeitenbeschrankungen, Beriicksichtigung von
Baumhohlen bei der Baufeldfreimachung, Schutz von Reptilien bei der Baufeld-
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freimachung und Verzicht auf trassenbegleitende Gehdlzpflanzungen und Vogel-
schutz an Oberleitungen.

Fur bestandsgefahrdete bodenbritende Vogelarten sind AusgleichsmalRnahmen
in raumlicher Nahe zum Vorhaben aufgrund eingeschrankter Flacheneignung
und -verfligbarkeit nicht realisierbar und kénnen daher nur auf3erhalb des Vorha-
bengebietes, aber noch im Kontext der lokalen Population erfolgen. Aus diesem
Grund bleibt die Erfullung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 und 3
BNatSchG fir die Arten Feldlerche, Kiebitz, Wachtel und Wiesenschafstelze so-
wie Grauspecht, Kleinspecht und Schwarzspecht bestehen. Ausgleichsmal3nah-
men sind im Rahmen der Erteilung einer Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG
moglich und in Form von FCS-Mal3nahmen realisiert.

Bei der Prufung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen fur eine ausnahms-
weise Zulassung des Vorhabens nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ergibt sich, dass
keine zumutbare Alternative vorhanden ist, die den Eintritt von Verbotstatbestan-
den verhindern wirde, das Vorhaben aus zwingenden Griinden des 6ffentlichen
Interesses geboten ist und die Populationen der betroffenen Arten in einem giins-
tigen bzw. unveranderten Erhaltungszustand verbleiben.

Als Voraussetzung fur eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens nach 8§ 45
Abs. 7 BNatSchG sind Malinahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes er-
forderlich.

Die Vorzugstrasse des gegenstandlichen Vorhabens ist im Ergebnis zulassungs-
fahig.

12.2.7 FFH-Vertraglichkeitsprifung

Nach Art. 6 Abs. 3 FFH-RL sowie § 34 Abs.1 und 2 BNatSchG sind Plane und
Vorhaben, die nicht unmittelbar mit der Verwaltung des FFH-Gebietes in Verbin-
dung stehen oder hierfur nicht notwendig sind, einzeln oder im Zusammenwirken
mit anderen Planen und Vorhaben jedoch den Schutzzweck eines Gebietes
mafgeblich beeintrachtigen kdnnen, auf ihre Vertraglichkeit mit den fir dieses
Gebiet festgelegten Erhaltungszielen zu tberprifen.

Das FFH-Gebiet ,Strogn mit Hammerbach und Kaéllinger Bachlein® (DE 7637-
371) wird durch das Vorhaben betroffen. Das FFH-Gebiet liegt im Landkreis Er-
ding, erstreckt sich entlang der Strogn mit ihren beiden Quellbachen Hammer-
bach und Kéllinger Bachlein tber eine Lange von etwa 20 km von der Gemein-
den Buch am Buchrain bis nach Wartenberg und bedeckt eine Flache von ca.
254 ha. Bei dem Schutzgebiet handelt es sich um eines der naturndhesten
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Bachsysteme im gesamten Naturraum mit hervorragend ausgepragter Maander-
bildung, mit Wiesenauen, Altwassern und grof3seggenreichen Flutmulden, Nass-
wiesen, Auwald-Resten, Sickerquellfluren, naturnahen Eichen-Hainbuchen-
Waldern und wertvoller Fisch- und Wirbellosenfauna. Das Schutzgebiet wird von
der geplanten Bahntrasse sudwestlich von Flanning und sudlich der St 2084 auf
einer Lange von rd. 85 m gequert.

Die Moglichkeit einer erheblichen Beeintrachtigung des FFH-Gebietes oder sei-
ner mal3geblichen Bestandteile ist nicht auszuschliel3en, so dass fiir dieses Ge-
biet eine FFH-Vertraglichkeitsprufung durchzufuhren ist (siehe Unterlage 16).

Die FFH-Vertraglichkeitsprifung wurde nach MalRgabe des Umwelt-Leitfadens
des Eisenbahn-Bundesamtes (Teil V) durchgefiihrt.

Fur das FFH-Gebiet ,Strogn mit Hammerbach und Kéllinger Bachlein® ergeben
sich aus der FFH-Vertraglichkeitsprifung (siehe Unterlage 16.1) folgende Ergeb-
nisse:

Vom Vorhaben betroffene Erhaltungsziele des FFH-Gebietes sind der Lebens-
raumtyp (LRT) ,Flisse der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ra-
nunculion fluitantis und des Callitricho-Batrachion® (3260), der prioritare LRT
»JAuen-Walder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior® (91E0*) und die An-
hang Il-Art Groppe (Cottus gobio). Diese Erhaltungsziele erfahren bau-, anlage-
oder betriebsbedingt Beeintrachtigungen durch Flacheninanspruchnahme, Er-
schitterungen, Bodenab- oder -auftrag oder mechanische Bodenbelastung. Fer-
ner kdnnen Sedimenteintrdge in das Gewasser nicht ganz ausgeschlossen wer-
den.

Die Beurteilung der Erheblichkeit dieser Beeintrachtigung erfolgte unter Berick-
sichtigung diverser Vermeidungs-, Minderungs- und Schutzmal3nahmen. So sind
MalRnahmen zum Schutz des Gewassers, zum Schutz von Einzelbdumen und
Geholzen sowie die Initialpflanzung auetypischer Vegetation vorgesehen. Auch
die Situation im Untersuchungsgebiet und die Biologie der wertgebenden Arten
wurden in die Beurteilung einbezogen. In der Folge kann fir die oben genannten
Erhaltungsziele des FFH-Gebietes keine erhebliche Beeintrachtigung durch das
Vorhaben festgestellt werden.

Kumulative Beeintrachtigungen in Verbindung mit anderen zusammenwirkenden
Planen und Projekten wurden nicht festgestellt. Funktionale Beziehungen zu an-
deren Natura 2000-Gebieten bestehen ebenfalls nicht.
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Das Vorhaben ,Walpertskirchener Spange — Neubau Strecke 5606, PFA 6 ist
damit grundséatzlich mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes "Strogn mit
Hammerbach und Kollinger Bachlein" vereinbar und ist bei Umsetzung der vor-
gesehenen MalRnahmen geman § 34 Abs. 2 BNatSchG als zuldssig einzustufen.

12.2.8 Denkmalpflege

Wie in Kapitel 12.2.2.7 dieses Erlauterungsberichts beschrieben sind bau- und
anlagenbedingt insgesamt 4 bekannte Bodendenkmaler durch Uberbauung und /
oder Abgrabungen betroffen. Zudem ist ein Grof3teil des Planungsraumes als
Vermutungsflache zu betrachten, so dass weitere bau- und anlagenbedingte Be-
eintrachtigungen von Bodendenkmalern nicht auszuschliel3en sind.

Nach Art. 8 Abs. 1 BayDSchG besteht eine Verpflichtung zur unverzuglichen An-
zeige eines Fundes bei der Unteren Denkmalschutzbehdrde oder beim Landes-
amt fur Denkmalpflege. Art. 8 Abs. 2 BayDSchG bestimmt, dass die gefundenen
Gegenstande und der Fundort bis zum Ablauf einer Woche nicht verandert wer-
den durfen. Nach Art 7, Abs. 1 BayDSchG ist eine Erlaubnis im Falle von tatséach-
lichen oder vermuteten Eingriffen in Bodendenkmaéler erforderlich.

Das Bayerische Landesamt fir Denkmalpflege vertritt die Auffassung, dass der
Erhalt des archaologischen Erbes, unabhéangig davon, ob es bekannt ist oder
erst wahrend der BaumalRnahme entdeckt wird, durch Umplanungen oder, falls
keine andere das Bodendenkmal erhaltende Alternative umsetzbar ist, durch ei-
ne fachgerechte durch den MalRBhahmentrager zu finanzierende Ausgrabung si-
cherzustellen ist. Auf diese Weise kann das Bodendenkmal zumindest als Ar-
chivquelle erhalten werden (BayDSchG Art. 1, 7 und 8).

Bei entsprechender Betroffenheit ist daher im Rahmen der Bauausfiuhrung das
Landesamt fur Denkmalpflege rechtzeitig zu kontaktieren, um entsprechende
Dokumentations- und Sicherungsarbeiten durchfihren zu kénnen.

Baudenkmaler sind vom Vorhaben durch direkte Inanspruchnahme nicht betrof-
fen.
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13

13.1

13.1.1

WEITERE RECHTE UND BELANGE
Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme
Allgemeine Hinweise

Das Vorhaben wird im 6ffentlichen Gemeinwohlinteresse durchgefihrt. Fir das
Vorhaben einschlie3lich der hierfur erforderlichen landschaftspflegerischen Malf3-
nahmen ist die Inanspruchnahme von &ffentlichem und privatem Grundeigentum
erforderlich, da es ohne eine ausreichende eigentumsrechtliche Sicherung nicht
durchfihrbar ist.

Die Planfeststellung stellt die Erforderlichkeit der Eigentumsinanspruchnahmen
bindend fest (§ 22 AEG — enteignungsrechtliche Vorwirkung). Uber Fragen der
Entschadigung und etwa erforderlich werdender Enteignungen wird jedoch au-
Berhalb des Planfeststellungsverfahrens entschieden.

Bei der Planung werden die Rechte und Interessen der Grundeigentiimer sowie
der dinglich, ebenso der obligatorisch Berechtigten aus Art. 14 GG im Rahmen
der Abwagung berlcksichtigt. Zwingend erforderliche Eingriffe ins Grundeigen-
tum Privater werden auf das unumgangliche Maf} beschrankt. Bei der Inan-
spruchnahme von land- und forstwirtschaftlichen Flachen fir Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen wurde auf agrarstrukturelle Belange Ricksicht genommen.

Die Inanspruchnahmen und Eingriffe werden in den Grunderwerbspléanen darge-
stellt und im Grunderwerbsverzeichnis aufgefihrt.

Soweit mit dem Vorhaben vereinbar und tunlich, werden hierbei auch vorhande-
ne Zuwegungen zu Grundstiicken madglichst aufrechterhalten bzw. gewahrleistet.
Wo dies aus Verhaltnismafigkeiten nicht moglich ist und deshalb ,Zwickel-
flachen® entstehen, werden diese in der Abwagung wie ein vollstandiger Eigen-
tumsentzug behandelt. Da diese ,Zwickelflachen” jedoch fur das Vorhaben im ei-
gentlichen Sinn nicht bendtigt werden, erscheinen sie nicht in den Grunder-
werbsplanen und im Grunderwerbsverzeichnis.

Dem jeweiligen Grundstiickseigentimer bleibt es nach Mal3gabe der enteig-
nungsrechtlichen Vorschriften unbenommen, nach erfolgter Planfeststellung
diesbeziiglich Ubernahmeanspriiche geltend zu machen.
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13.1.2

13.1.3

13.1.4

13.14.1

13.14.1.1

Grunderwerbsplan

Umfang und Art der Flacheninanspruchnahme fir das Vorhaben und das erfor-
derliche Baufeld sowie die Festlegungen der landschaftspflegerischen Begleit-
planung sind im Grunderwerbsplan dargestellt (siehe Unterlage 5).

Nicht mehr nutzbare Restflachen werden so weit wie mdglich vermieden.

Alle Grundinanspruchnahmen werden mit einer Nachnutzung dargestellt, Doppel-
nutzungen z. B. fur die Uberlagerung von Dienstbarkeiten (D*) und voriiberge-
hender Inanspruchnahme (VG) werden ebenfalls ausgewiesen.

Die Flachen des Vorhabentragers werden mangels Drittbetroffenheit im Grund-
erwerbsplan und Grunderwerbsverzeichnis nicht ausgewiesen.

Grunderwerbsverzeichnis

Im Grunderwerbsverzeichnis (vgl. Unterlage 6) ist die jeweilige Betroffenheit nach
Nutzungsart und Umfang detailliert ausgewiesen.

Jede Betroffenheit wird pro Flurstiick in einer eigenen Zeile dargestellt. Mehrere
Einzelflachen derselben Betroffenheit innerhalb eines Flursticks sind zusam-
mengefasst.

Die Grundinanspruchnahmen sind je Gemarkung mit fortlaufenden Nummern
versehen.

Art- und Umfang der eigentumsrelevanten MaBhahmen
Dauerhafter Grunderwerb
Arten des dauerhaften Grunderwerbs

Es sind generell folgende, eigentumsrelevante Maflinahmen des dauerhaften
Grunderwerbs zu unterscheiden:

= ET Erwerb fir technisch Anlagen des Vorhabens
= EDR Erwerb fir Dritte

= EAE Grunderwerb fir landschaftspflegerische Malihahmen

Ein dauerhafter Grunderwerb fir die DB Netz AG wird fur die oberirdischen Stre-
ckenfiihrungen erforderlich.
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Ein dauerhafter Grunderwerb fur Dritte wird fur die verlegten Stral3en und Wirt-
schaftswege erforderlich.

13.1.4.1.2 Grenzen dauerhaften Grunderwerbs fur technische Anlagen (ET)

Damm- und Einschnittsbereich

Im Damm- und Einschnittsbereich der oberirdischen Streckenabschnitte ent-
spricht die Erwerbsgrenze der Boschungsunter- bzw. Oberkante (Ende des Aus-
rundungsradius) zzgl. 1 m. Im Bereich von Bahngraben entspricht die Erwerbs-
grenze der auBeren Grabenoberkante zzgl. 1 m.

StralRen, Wege und Platze

Die AuRenkante des Banketts der Stral3e oder des Weges ist die Erwerbsgrenze.
Im Dammbereich entspricht die Erwerbsgrenze der Bdschungsunterkante (Ende
des Ausrundungsradius) grundsétzlich zzgl. 1 m.

13.1.4.1.3 Grenzen dauerhaften Grunderwerbs fiir Dritte (EDR)

Die AuRenkante des Banketts der Stral3e oder des Weges ist die Erwerbsgrenze.
Im Dammbereich entspricht die Erwerbsgrenze der Bdschungsunterkante (Ende
des Ausrundungsradius) grundsatzlich zzgl. 1 m.

13.1.4.2 Dienstbarkeiten
13.1.4.2.1 Arten der dinglichen Belastung

Im Rahmen des Vorhabens sind generell folgende Arten der dinglichen Belas-
tung zu unterscheiden:

= DDR Dienstbarkeiten fir Dritte

= DDB Dienstbarkeit fur die Deutsche Bahn (Wegerecht)

= DAE Dienstbarkeit fir Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

= DWR Dienstbarkeit fur Wegerecht

Im Rahmen des Vorhabens sind Dienstbarkeiten fir Dritte in Bereichen erforder-
lich, in denen Versorgungseinrichtungen und -trassen vorhabenbedingt verlegt
bzw. neu hergestellt und dinglich gesichert werden mussen.

Dinglich gesichert werden Zugange zu Bahnanlagen im Bereich von Privatgrund.

Weiter werden die Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen dinglich gesichert.
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Wegerechte fir Zuwegungen als Teil der Rettungszugénge sowie fir Zuwegun-
gen zu Flachen mit Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen werden ebenfalls Uber
eine Dienstbarkeit gesichert.

Die nahere Ausgestaltung der Dienstbarkeiten einschlie3lich der Entschadigun-
gen bleibt einzelvertraglichen Regelungen zwischen Vorhabentrager und Grund-
stiickseigentiimern auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens vorbehalten.

13.1.4.2.2 Grenzen dinglicher Belastungen — Dienstbarkeiten

Grenzen der dinglichen Belastung fur Sparten / Leitungen Dritter (DDR):

Fur die verlegten und neu hergestellten Leitungen des Vorhabentrdgers und Drit-
ter wurden die Grenzen fiir die Dienstbarkeiten entsprechend den gultigen Richt-
linien je Leitungsart festgelegt.

Fur die Ausweisung der Dienstbarkeiten werden die Anforderungen der Leitungs-
trager beachtet.

Grenzen der dinglichen Belastung fir Zuwegungen (DDB):

Die Sicherung des Wegerechts flr Zugénge zu Bahnanlagen, die Uber Privat-
grund fiahren, erfolgt durch eine Dienstbarkeit zugunsten der DB.

Festlegungen fir Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen (DAE)

Die erforderlichen LBP-MalRnahmen wurden im Grunderwerbsplan mit einer
Dienstbarkeit flr Landschaftsplanerische MalRnahmen (DAE) ausgewiesen. So-
weit moglich, sind bei trassenfernen MafRnahmen keine Teilflachen von Grund-
sticken belastet.

Grenzen der dinglichen Belastung fir Zuwegungen (DWR):

Fur Zuwegungen zu Rettungswegen entlang der Bahntrasse werden, soweit sie
nicht als offentlicher Weg gewidmet und somit eigentumsrechtlich gesichert sich,
Dienstbarkeiten fiir Wegerecht (DWR) bestellt.

Ebenfalls Uber Dienstbarkeiten fir Wegerecht wird die Erreichbarkeit von Flachen
fur Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sichergestellt, die nicht direkt von 6&ffentli-
chen Wegen aus angefahren werden kdnnen.
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13.1.5 Vorubergehende Inanspruchnahme
13.1.5.1 Arten vorubergehender Inanspruchnahmen

Eine Gestattung der zeitweiligen Inanspruchnahme fur die Baudurchfuhrung
wahrend der Bauzeit ist erforderlich fir alle Flachen, die zur Baustelleneinrich-
tung und Bauausfilhrung benétigt werden. Nach der voribergehenden Inan-
spruchnahme kann der Eigentiimer die Flache wieder uneingeschréankt nutzen.

13.1.5.2 Grenzen vorubergehender Inanspruchnahmen

Die VGO-Grenze ist durch das erforderliche Baufeld vorgegeben. Zuwegungen
vom Offentlichen Stralennetz sind berlcksichtigt. Alle Flachen innerhalb des
Baufeldes, die nicht bereits durch Erwerb betroffen sind, sind als vortibergehende
Inanspruchnahme dargestellt. Dazu gehdren Baustelleneinrichtungsflachen,
BaustralRen, StraRenumverlegungen und Spartenverlegungen.

Bei einer Uberlagerung von voriibergehender Inanspruchnahme mit Dienstbar-
keiten ist die zusatzliche Ausweisung von VG im Grunderwerbsverzeichnis und in
den Grunderwerbsplanen dargestellt (Doppelnutzung).

13.2 Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen (Sparten)

Im Baubereich sind verschiedene Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter von den
neu zu bauenden Anlagen betroffen. Diese werden, soweit erforderlich, in Ab-
stimmung mit den Leitungstrdgern gesichert oder verlegt. Sofern erforderlich,
wird die Funktionstuchtigkeit der einzelnen Leitungen wahrend der Bauzeit durch
Provisorien aufrechterhalten.

Leitungen, die Uberschittet bzw. Uberbaut werden, werden in einem Schutzrohr
verlegt.

Die Lage der betroffenen Leitungen und die vorgesehenen Spartenmal3nahmen
kdnnen den Spartenplénen (Unterlage 12) entnommen werden.

Folgende MalRhahmen an den bestehenden Sparten und Leitungen Dritter sind
vorgesehen:
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Unterlage 1

Erlauterungsbericht

Nr. [Bahn-km : . .
BWV | str. 5600 Lage | Leitung Leitungstrager |MalRnahme
34,5+85 I Verlegung nach
609 |- l.d.B. 'é(:é&;(l;%rglmunlkatlon Dt. Telekom Norden
34,6+16
Tab. 10 Kreuzende Sparten und geplante Spartenmaflinahmen, Str. 5600
Nr. [Bahn-km : : ,
BWV | Str. 5606 Lage |Leitung Leitungstrager Maflnahme
bauzeitlich Si-
0,5+47 Strom SEW Stromversor- | SNerung im Be-
610 | — r.d.B. Erdkabel unas-GmbH reich der Be-
0,8+72 gung reitstellungsfla-
che
Verlegung so-
weit erforderlich
0,9+46 Telekommuni- und Sicherung
. im Baufeld der
611 | - I.d.B. |kation Dt. Telekom GVS Neufahrn-
1,0+64 Erdkabel )
Kirchasch und
der abzwei-
genden Wege
Verlegung im
0.8+72 Strom SEW Stromversor- | Kreuzungsbe-
601 | — krz . .
1.0+07 Erdkabel gungs-GmbH reich mit Str.
' 5606
Sicherung im
0,9+75 Kreuzungsbe-
602 | - Ld.B. [ 2o SEW STOMVErSOr | reich mit GV'S
0,9+84 9 gung Neufahrn-
Kirchasch
Sicherung Frei-
leitung im
Kreuzungsbe-
603 0_’9+57 LdB Strom SEW Stromversor- | reich mit der
""" | Freileitung gungs-GmbH temporaren
0,9+75
Umfahrung der
GVS Neufahrn-
Kirchasch
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Unterlage 1
Erlauterungsbericht

Nr.

BWV

Bahn-km
Str. 5606

Lage

Leitung

Leitungstrager MalRnahme

605

1,0+08

1,0+38

r.d.B.

Trinkwasser
DN 80

Verlegung (An-
passung an im
Abzweigbe-
reich tiefer ge-
legte Hauptlei-
tung) und Si-
cherung im
Kreuzungsbe-
reich mit Wirt-
schaftsweg

Wasserzweckver-
band Erding-Ost

606

0,9+75
1,0+55
1,0+55

1,1+10

krz

Strom
Freileitung

Verlegung
(Verkabelung)
im Kreuzungs-
bereich mit Str.
5606 sowie Si-
cherung der
Freileitung im
Kreuzungsbe-
reich mit der
temporaren
Umfahrung der
GVS Neufahrn-
Kirchasch

SEW Stromversor-
gungs-GmbH

607

0,9+93

1,0+75

krz

Trinkwasser
DN 80 und
DN 100

Verlegung (An-
passung an
neue Stral3en-
gradiente GVS
Neufahrn-
Kirchasch) im
Kreuzungsbe-
reich mit Str.
5606

Wasserzweckver-
band Erding-Ost

608

1,0+40

1,2+58

krz

Strom
Freileitung

Verlegung
(Verkabelung)
im Kreuzungs-
bereich mit Str.
5606, Siche-
rung im Baufeld
im Kreuzungs-
bereich mit
Kinzlbach

SEW Stromversor-
gungs-GmbH

651

1,4+05

1,4+87

krz

Telekommuni-
kation
Erdkabel

Verlegung
(Tieferlegung)
im Kreuzungs-
bereich mit Str.
5606

Dt. Telekom
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Unterlage 1
Erlauterungsbericht

Nr.
BWV

Bahn-km
Str. 5606

Lage

Leitung

Leitungstrager

MalRnahme

612

1,4+06

1,4+92

krz

Telekommuni-
kation
Erdkabel

Dt. Telekom

Verlegung
(Tieferlegung)
im Kreuzungs-
bereich mit Str.
5606

613

2,2+14

2,3+55
2,3+87

2,4+47

r.d.B.

Trinkwasser
DN 150

Wasserzweckver-
band Erding-Ost

Verlegung, so-
fern erforder-
lich, und Siche
rung im An-
schlussbereich
GVS Breitasch
— Papferding
neu an Bestand

614

2,2+13

2,4+56

r.d.B.

Abwasser

Gde. Bockhorn

Sicherung im
Anschlussbe-
reich GVS
Breitasch —
Papferding neu
an Bestand

615

2,2+17

2,4+452

r.d.B.

Abwasser
Druckleitung

Gde. Bockhorn

Sicherung im
Anschlussbe-
reich GVS
Breitasch —
Papferding neu
an Bestand

616

2,2+17

2,4+452

r.d.B.

Telekommuni-
kation
Erdkabel

Dt. Telekom

Verlegung, so-
fern erforder-
lich, und Siche-
rung im An-
schlussbereich
GVS Breitasch
— Papferding
neu an Bestand

617

2,5+50

2,5+78

krz

Trinkwasser
DN 150

Wasserzweckver-
band Erding-Ost

Sicherung im
Kreuzungsbe-
reich mit Str.
5606 durch ein
Schutzrohr

618

2,5+59

2,5+88

krz

Abwasser
(Druckleitung)

Gde. Bockhorn

Sicherung im
Kreuzungsbe-
reich mit Str.
5606 durch ein
Schutzrohr

619

2,5+33

2,6+00

krz

Telekommuni-
kation
Erdkabel

Dt. Telekom

Verlegung im
Kreuzungsbe-
reich mit Str.
5606
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Unterlage 1
Erlauterungsbericht

Nr.
BWV

Bahn-km
Str. 5606

Lage

Leitung

Leitungstrager

MalRnahme

620

2,6+80

2,8+53

l.d.B.

Trinkwasser
DN 150

Wasserzweckver-
band Erding-Ost

Verlegung (An-
passung an tie-
fere Stral3enla-
ge) im Kreu-
zungsbereich
ED 20/ GVS
Breitasch —
Papferding

621

2,6+80

2,8+53

l.d.B.

Abwasser
(Druckleitung)

Gde. Bockhorn

Verlegung (An-
passung an tie-
fere Stral3enla-
ge) im Kreu-
zungsbereich
ED 20/ GVS
Breitasch —
Papferding

622

2,6+80

2,9+30

krz

Telekommuni-
kation
Erdkabel

Dt. Telekom

Verlegung =
Anpassung an
neue Stral3en-
gradiente

ED 20 auf
544 m Lange

623

3,6+49

3,7+02

krz

Trinkwasser
DN 200

Wasserzweckver-
band Erding-Ost

Verlegung in
die verlegte
GVS Papfer-
ding - St 2084
sudlich Thal auf
277 m Lange

624

3,6+52

3,7+06

krz

Telekommuni-
kation
Erdkabel

Dt. Telekom

Verlegung in
die verlegte
GVS Papfer-
ding - St 2084
sudlich Thal auf
277 m Lange

647

3,6+48

3,7+27

r.d.B.

Strom
Erdkabel

SEW Stromversor-
gungs-GmbH

Neubau Strom-
leitung zur Ver-
sorgung der
Hebeanlage bei
Bahn-km
3,6+53 sowie
der Funkstation
bei Bahn-km
3,6+73

648

3,6+48

r.d.B.

Strom
Erdkabel

SEW Stromversor-
gungs-GmbH

Neubau An-
schlussleitung
zur Hebeanla-
ge bei Bahn-km
3,6+53
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Unterlage 1

Erlauterungsbericht

Nr.
BWV

Bahn-km
Str. 5606

Lage

Leitung

Leitungstrager

MalRnahme

649

3,6+48

3,6+78

r.d.B.

Strom
Erdkabel

SEW Stromversor-
gungs-GmbH

Neubau An-
schlussleitung
zur Funkstation
bei Bahn-km
3,6+73.

625

3,9+04

3,9+87

krz

Strom
Freileitung

SEW Stromversor-
gungs-GmbH

Verlegung Lei-
tungsmast

M 41 und H6-
henanpassung
der Leitung im
Kreuzungsbe-
reich mit Str.
5600 soweit er-
forderlich

626

4,5+10

4,5+58
4,5+58

4,6+67

krz

Trinkwasser
DN 150

Wasserzweckver-
band Erding-Ost

Verlegung im
Kreuzungsbe-
reich mit Str.
5606 und Si-
cherung in der
als Wirt-
schaftsweg
auszubauen-
den GVS Flan-
ning - Kolling

627

4,5+15

4,5+66
4,6+00

4,6+67

krz

Telekommuni-
kation
Erdkabel

Dt. Telekom

Verlegung im
Kreuzungsbe-
reich mit Str.
5606 und Si-
cherung in der
als Wirt-
schaftsweg
auszubauen-
den GVS Flan-
ning - Kolling

628

5,2+04

5,2+89

krz

Telekommuni-
kation
Freileitung

Dt. Telekom

Verlegung als
Erdkabel in die
neue Stral3en-
trasse der GVS
Neukirchen —
St 2084 auf ca.
440 m Lange

629

5,2+41

5,2+57

r.d.B.

Telekommuni-
kation
Erdkabel, 2 x

Dt. Telekom

Sicherung im
Anschlussbe-
reich der GVS
Neukirchen —
St 2084 an die
St 2084
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Unterlage 1
Erlauterungsbericht

Nr. |Bahn-km : : ;
BWV | Str. 5606 Lage |Leitung Leitungstrager Malnahme
Sicherung im
Anschlussbe-
5,2+75 Trinkwasser Wasserzweckver- reich an neue
630 | - 1.d-B. | 5\ 50 band Erdina-Ost | Strafentrasse
5,3+13 9 der GVS Neu-
kirchen — St
2084
Verlegung im
Anschlussbe-
5,2+76 Telekommuni- reich an neue
631 | — I.d.B. | kation Dt. Telekom StralRentrasse
5,3+10 Erdkabel der GVS Neu-
kirchen — St
2084
5,2+57 Telekommuni- Sicherung im
632 | — r.d.B. | kation Dt. Telekom Bereich der BE-
5,8+75 Erdkabel, 2 x Flache
Sicherung im
53451 Bereich der an-
645 _’ Ld.B Trinkwasser Wasserzweckver- | zupassenden
7" DN 50 band Erding-Ost Wegkreuzung
5,3+79
bzw. Grund-
stiickszufahrt
Sicherung im
5,3+56 Telekommuni- zBL?rZIsCSecrjfirein-
646 | — .d.B. | kation Dt. Telekom wg oz
5,3+98 Erdkabel 9 9
bzw. Grund-
stiickszufahrt
5 4+44 Verlegung im
_ Kreuzungsbe-
5,4+86 Trinkwasser Wasserzweckver- reich mit Str.
633 |5 4486 Kz 1 bnis0 band Erding-Ost | 2006 und Si-
' g cherung Be-
N reich der BE-
5,4+90 Flache
5.4+93 Verlegung im
_ Kreuzungsbe-
5,5+02 Strom SEW Stromversor- reich mit Str.
634 5 5+02 krz Erdkabel ungs-GmbH o606 und Si-
' gung cherung Be-
- reich der BE-
5,5+08 Flache
5,9+60 Telekommuni- bauzeitlich Si-
635 | — r.d.B. | kation Dt. Telekom cherung im
6,1+13 Erdkabel Baufeld

01_PFA-6_EriBer_b02.doc

Seite 156 von 169




Vorhaben:

Walpertskirchener Spange - Neubau Strecke 5606
PFA 6: Str. 5606, Bahn-km -0,3-61 - 7,0+30,
Str. 5600, Bahn-km 34,5+85 - 36,2+20

Unterlage 1
Erlauterungsbericht

Nr. |Bahn-km : : ;
BWV | Str. 5606 Lage |Leitung Leitungstrager Malnahme
Verlegung im
6,1+12 Kreuzungsbe-
- reich mit Str.
6,2+09 Trinkwasser , 5606 und Si-
636 6.1437 krz DN 200 Stadtwerke Erding cherung im Be-
- reich des neu-
6,1+67 en Wirtschafts-
wegs
6,1+28 Telekommuni- verlegung fm
637 | — krz |kation Dt. Telekom reich mitg
6,1+57 Erdkabel Str. 5606
Sicherung im
6,1+34 Trinkwasser :é:ﬁiﬁzrtslz]tgrls:li—
638 | — l.d.B. DN 150 Stadtwerke Erding em Wirt-
6,1+38
schaftsweg und
im Baufeld
Neubau Strom-
6,1+30 Strom leitung zur
650 | — r.d.B. Erdkabel Stadtwerke Erding | Hebeanlage bei
6,2+18 Bahn-km
6,2+19 .
0.2+04 Strom ﬁl‘éﬁiﬁf gslt;?a-
641 | — krz e Stadtwerke Erding ich g
6.2+48 Freileitung reich mit Str.
' 5606
6,1+40 Telekommuni- Sg;?éﬁnga:m
642 | — r.d.B. | kation Dt. Telekom feld und BE-
6,7+28 Erdkabel N
Flache
6.6+76 Verlegung im
_ Kreuzungsbe-
6.6+91 Telekommuni- reich mit Str.
643 6’6+91 kation Dt. Telekom 5606 und Si-
' Erdkabel cherung im Be-
- reich der BE-
6.7+18 Flache
Sicherung im
Bereich Bau-
6,1+13 Telekommuni- feld der Einmi-
644 | — r.d.B. | kation Dt. Telekom nung der GVS
6,1+40 Erdkabel (2x) Ammersdorf -
Indorf in die St
2084
Tab. 11 Kreuzende Sparten und geplante Spartenmaflinahmen, Str. 5606
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13.3 Stral3en und Wege

Bezuglich StralRen und Wegen wird auf Kapitel 8.10 dieses Erlauterungsberichts
verwiesen.

13.4 Kampfmittel

Fur das Planungspaket B des Erdinger Ringschlusses wurde eine historische
Kampfmittelerkundung durchgefiihrt. Danach liegt das gesamte Untersuchungs-
gebiet inkl. des PFA 6 in einer Bombenabwurfzone aus dem 2.Weltkrieg. Inner-
halb der untersuchten Gebiete befinden sich Areale mit unterschiedlichen poten-
tiellen Munitionsbelastungen und Gefahrdungspotentialen.

Eine der hochsten Gefahrdungen geht von grof3kalibrigen Sprengbomben aus,
deren Blindganger hauptsachlich im Raum Erding vorhanden sind. Diese Ge-
fahrdung gilt auch fir den gesamten PFA 6. Die Luftbildauswertung ergab eine
hohe Kampfmittelbelastung (Bombentrichter) im Bereich von Flanning auf der
Nordseite der St. 2084 und beim Weiler Neumauggen.

Eine sehr hohe Gefahrdung ist auRerdem durch FLAK-Blindganger gegeben, die
im gesamten Untersuchungsgebiet zu erwarten sind.

Da der Raum Erding auch in Gefechte zum Kriegsende verwickelt war, besteht
zudem eine sehr hohe Gefahrdung durch Blindganger der Artillerie sowie durch
Blindganger von Panzerabwehrhandfeuerwaffen.

Untergeordnet wird eine Gefahrdung durch die von deutschen Einheiten aufge-
lassene Fundmunition gesehen.

Die zur Feststellung der Kampfmittelfreiheit erforderlichen MaRnahmen werden
vor Baubeginn veranlasst.

135 Entsorgung und Umgang mit Aushub- und Abbruchmassen

In der Planung wurde ermittelt, ob im geplanten Trassenbereich des PFA 6 um-
weltgeotechnisch auffallige Bereiche (z. B. Altlastenverdachtsflachen, Altlasten-
flachen) vorhanden sind. Hierzu wurden Bodenproben entnommen und ausge-
wertet sowie das Altlastenkataster Uberprift. Aufféllige Bereiche wurden hierbei
nicht festgestellt (vgl. Unterlage 23).

Sollte sich im Zuge der Bauausfihrung erweisen, dass abfallrechtlich relevant
belastete Boden (ab Einstufung gréRer Z 1.1) vorgefunden werden, wird eine be-
festigte Bereitstellungsflache mit Fassung des Niederschlagswassers und Was-
seraufbereitung eingerichtet, um dort eine Aufhaldung und Haufwerksbeprobung
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dieser Materialien (z.B. Oberboden, belastete Auffiillungen) durchzufiihren. Die
Bereitstellungsflachen sind Bestandteil der Baustelleneinrichtungs- und Lagerfla-
chen (siehe Unterlage 11).

Folgende Standorte sind fur Bereitstellungsflachen vorgesehen:

= Befestigte Teilflache mit ca. 43.240 m? im Abschnitt Bahn-km 35,4+19 bis
35,9+89, |.d.B. (Str. 5600) (Unterlage 11.2)

= Befestigte Teilflache mit ca. 30.295 m? im Abschnitt Bahn-km 34,7+00 bis
35,2+00 |.d.B. (Str. 5600) (Unterlage 11.2)

= Versiegelte Teilflache mit ca. 9.700 m? bei ca. Bahn-km 34,7+00 [.d.B. (Str.
5600) bzw. Bahn-km 0,7+49 |.d.B. (Str. 5606) (Unterlage 11.3)

= Versiegelte Teilflache mit ca.3.500 m? bei ca. Bahn-km 2,7+39 [.d.B. (Str.
5606) (Unterlage 11.5)

= Versiegelte Teilflache mit ca.11.700 m2 bei ca. Bahn-km 5,3+70 r.d.B. (Str.
5606) (Unterlage 11.5)

Unbelastete Béden und gering belastete Boden bis < Z.1.2 werden je nach Eig-
nung zum Wiedereinbau verwendet und wieder eingebaut. Belastete Boden > Z
1.2 werden entsprechend der Einstufung auf einer Deponie entsorgt. Es fallen
ca. 730.000 m3 Aushubmaterial an. Im Landkreis Erding sind ausreichend Depo-
nieflachen vorhanden. Im Zuge der Erdarbeiten ist ein Materialmanagement zur
Lenkung und Uberwachung der Massenstrome vorgesehen.

Der im Bereich des Abzweigs Obergeislbach auszubauende Gleisschotter wird
bei Einstufungen Z2 und >Z2 - soweit wirtschaftlich vertretbar - einer Behandlung
zur Verminderung der Schadstoffbelastung unterzogen, um anschlieRend einer
sach- und fachgerechten Wiederverwertung zugefiihrt zu werden. Fir Schotter
der Eckpunktepapier-Einstufungen Z 0 und Z 1.1 kann eine sonstige Verwertung
(ggf. auch Verkauf an Dritte) grundsatzlich vorgesehen werden.

Die Verwertung oder Beseitigung des im Kreuzungsbereich mit Straf3en anfallen-
den Asphaltabtrags erfolgt abhéngig von den Ergebnissen baubegleitender PAK-
Analysen.

Die anfallenden Massen werden in Unterlage 23 aufgelistet.
13.6 Gewasser

Die im Zuge der MaRnahme zu querenden Flie3gewasser werden in ihrem Ab-
flussquerschnitt nicht mafl3gebend eingeengt. Die Abflussquerschnitte wurden mit
dem WWA Minchen abgestimmt.
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13.7

Folgende standig wasserfiihrende FlieRgewasser werden gequert:

=  Kinzlbach Bahn-km 1,2+81 und Bahn-km 2,1+92 Bahntrasse
Bahn-km 1,2+ 81 geplanter Wirtschaftsweg,
= Strogn Bahn-km 5,0+50

= Schollb&chlein Bahn-km 6,9+97
Malnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes

Fur das Brandschutz- und Rettungskonzept gelten grundsatzlich die Richtlinien
der Deutsche Bahn AG sowie des Eisenbahn-Bundesamtes.

Die geplanten Bauwerke erfiillen die in den Richtlinien festgelegten Mal3e fur den
Randweg (Breite 80 cm, Hohe 2,20 m), der zugleich als Rettungs- und Angriffs-
weg fur die Feuerwehr dient.

Gemal EBA-Richtlinie vom 07.12.2012 ,Anforderungen an den Brand und Kata-
strophenschutz an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG"
sind beim Neubau oder wesentlichen Anderungen von Eisenbahnanlagen Si-
cherheitsmal3inahmen vorzusehen, um auf Schienenwegen auf3erhalb von Tun-
nelanlagen mit einer Lange von mehr als 500 m die Selbst- und Fremdrettung,
die Brandbekampfung und die technische Hilfestellung zu erméglichen.

Im Bereich der freien Strecke sind danach mindestens alle 1.000 m Zuwegungen
zur Bahnanlage erforderlich, die zu 6ffentlichen Wegen mit Winterdienst fihren.
Liegen die Zuwegungen auf Privatgrund werden diese durch ein Wegerecht ding-
lich gesichert (siehe Kapitel 13.1.4.2.1 dieses Erlauterungsberichts).

Fur den im PFA 6 behandelten Streckenabschnitt der Walpertskirchener Spange
sind unter Einbeziehung des im Rahmen der ABS 38 MalRnahme erarbeiteten
Rettungswegekonzepts folgende Zugange/Zufahrten und Rettungswege geplant:

Zugange / Zufahrten
Bahn-km 36,1+55 |.d.B. (Str. 5600):

= Zugang von Norden im Bereich des neuen Regenriickhaltebeckens durch ei-
ne Tdr in der neu zu errichtenden Larmschutzwand

= Anfahrt von Obergeislbach kommend Uber einen auszubauenden o6ffentlichen
Feld- und Waldweg und einen anschlieBenden neuen Wirtschaftsweg zum
Regenrickhaltebecken

=  Wendehammer |.d.B bei Bahn-km 36,1+55
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Bahn-km 0,2+45 r.d.B. (Str. 5606) bzw. Bahn-km 35,2+94 1.d.B. (Str. 5600):

= Zugang zum Gleis der Str. 5600 von Norden Uber eine Treppe und einen an-
schlieRenden FuBweg entlang der Berme in der nach Norden zu erweitern-
den Einschnittsbéschung

= Anfahrt Gber den teilweise neu zu erstellenden Wirtschaftsweg zwischen
Obergeislbach und Bernau

=  Wendehammer bei Bahn-km 0,3+31 r.d.B. (Str. 5606) bzw. 35,2+08 |.d.B.
(Str. 5600)

Bahn-km 0,3+23 r.d.B. (Str. 5606) bzw. 35,2+17 I.d.B. (Str. 5600):

= Zugang zum Gleis der Str. 5606 von Norden Uber eine Treppe in der nach
Norden zu erweiternden Einschnittsbdschung;

= Anfahrt Gber den teilweise neu zu erstellenden Wirtschaftsweg zwischen
Obergeislbach und Bernau

=  Wendehammer bei Bahn-km 0,3+31 r.d.B. (Str. 5606) bzw. 35,2+08 I.d.B.
(Str. 5600)

Bahn-km 34,5+40 I.d.B. (Str. 5600), nachrichtlich ABS 38:

= Zugang zur Str. 5600 von Norden, westlich der bestehenden Stral3entuberfiih-
rung in Schwarzhdlzl tiber eine Treppe im Einschnitt

= Anfahrt Gber GVS Neufahrn — Kirchasch und anschlieRend Uber Freiflachen

Bahn-km 1,0+87 r.d.B. (Str. 5606):

= Zugang von Norden Uber eine Treppe in der Dammbdschung der Neubau-
strecke im Bereich des geplanten Regenriickhaltebeckens auf der Westseite
der GVS Neufahrn - Kirchasch

= Anfahrt iber GVS Neufahrn — Kirchasch und den geplanten, von der GVS
nach Westen abzweigenden, bahnparallelen Wirtschaftsweg Richtung
Breitasch

=  Wendehammer r.d.B. bei Bahn-km 1,0+87 r.d.B. (Str. 5606)
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Bahn-km 1,4+78 r.d.B. (Str. 5606):

Zugang von Norden, hdhengleich

Anfahrt iber GVS Neufahrn — Kirchasch und den geplanten bahnparallelen
Wirtschaftsweg

Wendehammer r.d.B, bei Bahn-km 1,4+78 (Str. 5606)

Bahn-km 2,5+36 r.d.B (Str. 5606):

Zugang von Norden Uber eine Treppe in der Dammbdschung der Neubau-
strecke

Anfahrt von Papferding tber die ED 20, den nach Norden verlegten Abschnitt
der GVS Breitasch — Papferding und anschlieRend die aufgelassene GVS
Breitasch — Papferding, die 0Ostlich der Kreuzung mit der ED 20 als Wirt-
schaftsweg (6ffentlicher Feld- und Waldweg) erhalten bleibt.

Wendehammer r.d.B. bei Bahn-km km 2,5+36 r.d.B. (Str. 5606)

Bahn-km 3,6+81 r.d.B. (Str. 5600):

Zugang von Norden Uber eine Treppe in der Dammbdschung der Neubau-
strecke im Bereich des geplanten GSM-R Funkmasts

Anfahrt von der St 2084 (ber die GVS von Thal nach Papferding und einen
geplanten bahnparallelen Wirtschaftsweg Richtung Westen

Wendeplatz r.d.B. bei Bahn-km 3,6+94 r.d.B. (Str. 5606)

Bahn-km 4,5+60 r.d.B. (Str. 5606):

Zugang von Norden Uber eine Treppe im Einschnitt der Neubaustrecke

Anfahrt von der St 2084 iber die GVS Flanning — Kélling, die im Abschnitt
zwischen Flanning und der Bahntrasse gemafd den Anforderungen nach DIN
14090 ausgebaut wird

Wendehammer nicht erforderlich

Bahn-km 5,2+14 r.d.B. (Str. 5606):

Zugang von Norden Uber die als Rettungstreppe ausgelegte Bauwerkstreppe
im Bereich des westlichen Widerlagers der Strognbriicke;

Anfahrt Uber die St 2084 und die im Bereich der Strognbriicke verlegte GVS
Neukirchen — St 2084

Wendehammer nicht erforderlich

01_PFA-6_EriBer_b02.doc Seite 162 von 169



Vorhaben: Unterlage 1
Walpertskirchener Spange - Neubau Strecke 5606 Erlauterungsbericht
PFA 6: Str. 5606, Bahn-km -0,3-61 - 7,0+30,

Str. 5600, Bahn-km 34,5+85 - 36,2+20

Bahn-km 6,2+15 r.d.B. (Str. 5606):

= Zugang von Norden Uber eine Treppe im Einschnitt der Neubaustrecke und
einen FuRweg dstlich des Regenrtickhaltebeckens

=  Anfahrt Gber die St 2084

=  Wendehammer nicht erforderlich

Bahn-km 6,9+52 r.d.B.:(Str. 5606):

= Zugang fur Rettungskrafte von Norden tber eine Treppe in der Béschung der
Neubaustrecke

= Anfahrt Gber die St 2084 und einen nach Sidwesten abzweigenden Wirt-
schafsweg (6ffentlicher Feld- und Waldweg) 6stlich des Schollbéachleins

=  Wendehammer r.d.B. bei Bahn-km 6,9+52 r.d.B. (Str. 5606) am Ende des
Wirtschaftswegs direkt am Bahndamm

Der nach EBA-Richtlinie erforderliche Rettungsweg im Anschluss an den Gefah-
renbereich ist jeweils auf der Nordseite der Gleistrassen der Strecken 5606 und
5600 vorgesehen (siehe Ubersichtslageplan Fluchtwege / Rettungskonzept, Un-
terlage 25).
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14 INGENIEURGEOLOGIE, HYDROGEOLOGIE UND WASSERWIRTSCHAFT

Die Erlauterung der wasserrechtlichen Tatbestande sowie Berechnungen zur
Entwasserung sind in Unterlage 14 beigefigt.

Die Themen Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft sowie die
Bemessungswasserstande werden in Unterlage 22 "Baugrund" erléautert.

Die Begutachtung nach Wasserrahmenrichtlinie ist Unterlage 24 zu entnehmen.
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15 BEWEISSICHERUNGSVERFAHREN

Aufgrund des Umfangs der Baumalinahmen wird ein Beweissicherungsverfahren
vor Beginn, wahrend und nach Ende der Baumaf3nahmen durchgefihrt.

Hierzu wird der Zustand von Natur, Gewdassern, baulichen Anlagen, StrafRen,
Flachen, offentlichen Anlagen, Leitungen, Grenzmarksteine, Anlagen Dritter
usw., die im Einflussbereich der Baumaflinahme liegen und dadurch bedingt in
Mitleidenschaft gezogen werden kénnen, sowie die Beldstigung durch L&rm,
Staub und Erschiitterungen festgehalten.
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16 ABKURZUNGEN

A

Abb. Abbildung

ABS Ausbaustrecke

ABS 38 Ausbaustrecke 38 Minchen — Muhldorf — Freilassing
ABSP Arten- und Biotopschutzprogramm

ABW AulRenbogenweiche

Abzw Abzweigstelle

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

aP artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

B

BAST Betriebliche Aufgabenstellung

BayDSchG Bayerisches Denkmalschutzgesetz
BayKompV Bayerische Kompensationsverordnung
BEVVG Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz
Bf Bahnhof

Bft Bahnhofsteil

BlmSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung
BLfD Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BTS Basisfunkstation

BU Bahniibergang

buG besonders Uberwachtes Gleis

BWV Bauwerksverzeichnis

D

dB(A) Dezibel A (bewerteter Schallpegel)

DB Netz AG Deutsche Bahn Netz AG

DGUV Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DIN® Verbandzeichen des Deutschen Instituts fir Normung e.V.
DN Nenndurchmesser

E

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBO Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung

ED StralRe des Landkreises Erding

EU Eisenbahniiberfiihrung

F
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FEX
FFH
FFH-VP
FW

GG
GOK
GSM-R
GVS

HF
HGT
Hp
Hz

ILEK
i.S.v.

KG
km
krz

LBP
l.d.B.
Ifdm
LH
LST
Lt/d
LW

MIV

O
OPNV

Flughafenexpress

Fauna- und Flora-Habitat
FFH-Vertraglichkeitsprufungitat
Funktionaler Wert

Grundgesetz
Gelandeoberkante

Global System for Mobile Communication — Rail

Gemeindeverbindungsstralie

Hochfrequenz

Hydraulisch gebundene Tragschicht
Haltepunkt

Einheit der Frequenz

Integriertes Landliches Entwicklungskonzept
im Sinne von

Korngemisch
Kilometer
kreuzend

Landschaftspflegerischer Begleitplan
links der Bahn

laufende Meter

Lichte Hohe

Leit- und Sicherungstechnik
Leistungstonnen pro Tag

Lichte Weite

Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Personennahverkehr
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P
P+R Park and Ride

Pbf Personenbahnhof

PFA Planfeststellungsabschnitt/e /s

R

r.d.B. rechts der Bahn

Ril Richtlinie

RiZ Richtzeichnung

ROG Raumordnungsgesetz

ROV Raumordnungsverfahren

RRB Regenriickhaltebecken

S

S. siehe

SO Schienenoberkante

SPNV Schienenpersonennahverkehr

St Staatsstralle

suU StraReniberfiihrung

T

Tab. Tabelle

U

UFEX Uberregionaler Flughafenexpress
UVPG Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
uvs Umweltvertraglichkeitsstudie

Y,

Ve, V (Entwurfs-) Geschwindigkeit

vgl. vergleiche

w

WA Weichenanfang

WS Walpertskirchener Spange

WSP Walpertskirchener Spange

WWA Wasserwirtschaftsamt

z

ZTV Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
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17 BEGRIFFSDEFINITIONEN

Bahn-km:

Die Angabe der Streckenkilometrierung erfolgt als Bahn-km.

Bau-km

Die Kilometrierung der im Rahmen des Vorhabens geplanten MalRnahmen an
Stral3en und Wegen wird im Text als Bau-km angegeben.
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